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o MEMORIA DESCRIPTIVA DE LA PROPOSTA

@ ESTRATEGIES GENERALS

OBJECTIU DE LA PROPOSTA: CREAR UN NOU EIX CivIiC

Establir les directrius per a la transformacié cap a un nou model d’espai public
centrat en els ciutadans i visitants de Lloret de Mar com a usuaris principals

dels nous espais ciutadans per al passeig, la trobada, I’oci, I'esport i el descans i
fomentar el seu us durant les 4 estacions de I’'any.

La proposta planteja la creacié d’un Eix Civic de vianants com a vertebrador i

articulador dels diferents teixits i usos de la ciutat. Aquest nou espai prima la continuitat
de I'espai public i dels recorreguts de vianants per sobre la continuitat del transit de
vehicles a motor. La nova infraestructura de ciutat establira la comunicacié longitudinal
entre els diferents barris, equipaments, serveis i zones de la ciutat a nivell de vianants,
alhora que promou la connectivitat transversal entre els teixits a banda i banda,
generant espais de trobada i nous usos i activitats.

Es planteja alliberar els diversos trams del nou eix civic del transit rodat per donar
mes espais al vianant. La redefinicio de I'espai public com a punt de trobada genera
nous usos i activitats i modifica les prestacions de les vies millorant-les de cara als

recorreguts a peu. El nou model d’espai public promou una nova manera d'utilitzar-lo
i facilita un canvi del model de les activitats econdmiques presents. Aquests canvis
propiciaran el canvi de model turistic.
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Alliberar els diversos trams del nou eix civic del transit rodat per donar més
espai als vianants.

Es redissenya el funcionament de la xarxa principal de vehicles per ordenar els
accessos a la ciutat i el transit de vehicles de pas. Aquest redisseny permetra alliberar
els diversos trams del nou Eix Civic del transit principal. Els diversos barris quedaran
connectats mitjangant la xarxa secundaria de repartiment i la xarxa veinal d’accés a les
edificacions.

S’amplien les zones de circulacio restringida de vehicles, convertint-les en espai per
a vianants i regulant I'accés dels vehicles de serveis, repartiment de mercaderies,
transport col-lectiu i accés als aparcaments per franges horaries. La gestié d’aquest
sistema es fa mitjangant tecnologies de la informaci6é i comunicacio (TIC).

La restriccio de transit i la potenciacié dels aparcaments dissuasius fora de I'ambit
permeten crear el nou eix de vianants que recull els fluxos i connecta la ciutat, creant
un nou espai public de referéncia.

A més a més, es crea una area més extensa de control del transit d’autocars, que
combinada amb una sistema d’aparcaments especifics per a aquest tipus de vehicle
situats fora del seu recinte, permetin una gestio eficient del transit d’aquest mode de
transport, reduint aixi I'impacte que aquest pot ocasionar en el funcionament de la
ciutat.

\xij{d s TRANSIT RESTRINGIT
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Atenuar els riscos d’inundacié i gestionar 'aigua de les avingudes per millorar la
seguretat i I’Gs de I'espai public.

La proposta planteja modificacié i millora de les prestacions de la llera de lariera i els
espais adjacents.

A la part descoberta de la riera, s’hi incorporen zones inundables en forma de basses
de retencié a cel obert que permeten la laminacié del cabal i la descarrega de la xarxa
aigues avall. La secci6 de la riera creix, augmentant-ne la capacitat i permetent la seva
renaturalitzacio. El nou tractament incorpora un nou espai natural dins de la ciutat,
alhora que millora la biodiversitat i permet el seu Us com a parc quan les condicions ho
permetin.

Es preveu la incorporacié de diposits de retencié d’aigles soterrats en espais publics i
terrenys d’equipaments. Aquests diposits permeten la regulacio de les aigles pluvials
amb la laminacio del cabal en el tram soterrat de la riera, alhora que ajuden a evitar
'abocament d’aiglies contaminades a les platges i al mar. Els diposits retindran
contaminants per sedimentacié i facilitaran el posterior tractament de I'aigua recollida i
el seu possible reaprofitament aixi com la recarrega dels aquifers.



Es planteja la implantacio de técniques de drenatge sostenible (SUDS) dins de I'ambit
per al control i gestié de I'aigua d’escorrentia, amb cobertes verdes en equipaments,
superficies drenants, jardins de pluja i arees de bioretencié.

Afavorir els desplagaments a peu i amb mobilitats sostenibles per recosir el
teixit urba de Lloret de Mar.

Es crea un nou gran Eix Civic de comunicacié que connecti les diverses zones de la
ciutat, vetllant per la continuitat del recorreguts a peu acompanyats per espais per a la
bicicleta o vehicles de mobilitat personal, per sobre del transit de vehicles motoritzats.

El nou eix de comunicacio es dissenya amb criteris d’accessibilitat per a la inclusio
de les mobilitats diverses. L’espai ha de permetre la convivéncia de les diverses
necessitats i velocitats dels diferents usuaris

Redissenyar I'’espai per dotar-lo d’usos per al gaudi de ciutadans i visitants.

El nou Eix Civic ha de complir funcions de mobilitat i connectivitat, perd també ha de
convertir-se en espai de trobada i concentrador d’activitats.

El disseny del nou espai incorpora zones de repos i gaudi i arees per a I'esbarjo i I'oci,
amb zones per a la practica d’esport informal o arees prou amples per a la realitzacio
d’activitats col-lectives.

S’aprofita la redefinicié dels diferents trams de I'Eix per incorporar espais verds que
proporcionin contacte amb la natura i funcionin com a espais ombrejats i de refugi
climatic per a les époques de temperatures més elevades.

Es reserven espais per a la instal-lacié de guinguetes i vetlladors per a la restauracio,
funcionant com a punts atractors i com a suport a les diverses activitats presents

a I'Eix. S’incorporen espais per a esdeveniments tematics per potenciar la “Ciutat

de la Llum”, com ara instal-lacions artistiques o projeccions a faganes i mitgeres,
augmentant els usos i les franges horaries d’utilitzacio.



Establir parametres de sostenibilitat i gestioé de I'aigua

La proposta incorpora parametres d’eficiéncia energética en les instal-lacions de
llum, amb llumeneres d’alta eficiéncia energética (LED) i baix consum, gestionades
mitjangant sensors luminics, detectors de preséncia i reguladors d’intensitat.

La incorporacié de pérgoles fotovoltaiques dins I'ambit permet la creacié d’espai
ombrejat alhora que es genera electricitat per a la reduccio de la despesa energética.

Es vetlla per la seleccié dels materials de construccié, prioritzant els de menor petjada
ecologica al llarg de tota la seva vida util, i reaprofitant i reciclant materials i recursos
produits en I'enderroc i moviments de terres previs a la implantacio. S’'incorporen
sistemes SUDS per a la gestié de les aiglies d’escorrentia, com les cobertes verdes
en equipaments per a la retencid, superficies drenants per afavorir la infiltracio, i
jardins de pluja i arees de bioretencio per al tractament de pluvials. Es planteja la
implementacio de diposits reticulars plans sota les superficies dels espais publics o
equipaments per a la recollida d’aquestes aigties per al seu reaprofitament.

Es renaturalitzen zones per afavorir I'entrada del verd a la ciutat i el contacte dels
usuaris amb la natura. S’augmenta la seccioé de la riera a cel obert, incorporant-

hi zones inundables, creant una infraestructura verda que aporta valor ecologic

i que permet incorporar-hi usos quan les condicions ho permeten. Es restauren
ecoldgicament les zones de platja proximes a les arribades de les rieres al mar,
incorporant vegetacio especifica de les desembocadures i de la zona de platja i dunar,
com per exemple el Lliri de Santa Cristina (Pancratium maritimum).

Establir nous criteris d’'usos i d’ordenacié per als espais contigus i amb
projeccio a I’espai public.

Afavorir els usos en planta baixa relacionats amb el comerg local, els serveis d’'usos
permanents tot I'any, prohibint els usos estacionals, per mitja de la redaccié d’un Pla
Director d’Usos i Activitats del Municipi de Lloret de Mar (PDUAM).

Estudiar les faganes dels vials més representatius com I'avinguda Just Marlés o el
passeig Maritim, per poder fer una ordenacio dels materials, dels colors, de les llums,
com també I'estudi de les mitgeres i de les cobertes. Per mitja d’'un Pla Especial es
podran regular els diversos elements, els seus materials, la incorporacioé d’energies
alternatives com plaques solars, para-sols,..

Controlar les publicitats en espais publics i faganes dels edificis per mitja d’'un Pla
Especial per aconseguir una harmonia més vinculada en el paisatge de I'entorn, i per
poder incidir per mitja de les noves tecnologies amb elements d’informacio publica dels
espais lliures publics, activitats i equipaments.

Implantar les tecnologies de I'informacio i de la comunicacié (TIC) per a la gestié
i regulacié de fluxos dins de I'ambit.

S’estableix la gestié dels accessos a les zones de transit restringit per franges horaries
per a la carrega i descarrega de passatgers i mercaderies, accesos als aparcaments,
etc, mitjangant la comunicacio directa entre usuaris i reguladors a través de les TIC, i
I'is d’Apps especifiques.

S’implanta el control i gestié de les previsions d’inundacio i estat dels recursos
pal-liatius, com els diposits i basses de retencid, i les zones inundables, per determinar
els riscos d’inundacio.



Impulsar Lloret de Mar ciutat de la Llum, per mitja de propostes concretes que la
diferenciin de I’entorn.

Es planteja la remodelacié del passeig Maritim, tant dels extrems com del tram central,
per dotar-lo d’espais per poder acomodar public d’espectacles luminics, instal-lacions
artistiques vinculades a la llum o projeccions audiovisuals en 'ambit de la platja, els
edificis del passeig o elements naturals singulars del paisatge.

S’implanten pergoles al llarg de tot el nou Eix Civic que estableixen un llenguatge
comu que dota d’'unitat el conjunt de I'espai. Aquestes pérgoles son un element
generador d’'ombra i captador d’energia solar, pero alhora son el suport de la
il-luminacio singular que dona identitat i continuitat als diferents trams.

Es planteja un sistema de lluminaries LED programables amb un control centralitzat,
que combinin la il-luminacié puntual, els banyadors de superficie, les balises i les linies
de llum. Aquestes lluminaries donen servei a les hores de foscor, i permeten també el
seu us com a suport per a espectacles de llum i instal-lacions artistiques per trams o
en conjunt. El sistema es veu reforgat per sistemes d’audio en les mateixes pérgoles,
com a complement de les instal-lacions luminiques o per al seu Us general per a
informacio i avisos.

El sistema general d’il-luminacio telegestionat es composa de lluminaries de baix
consum LED, recolzades per cél-lules d’encesa i apagada, combinades amb
reguladors d’intensitat i detectors de presencia per a fer-les encara més eficients.



@ PROPOSTA GENERAL.

Es crea un nou Eix Civic que funcionara com a espai de trobada ciutadana i eix
vertebrador de les noves activitats de Lloret de Mar, propiciant la comunicacié
longitudinal entre diverses zones de la ciutat i recosint el teixit urba a banda i
banda de les antigues infraestructures.

Es crea un nou espai public centrat en els habitants i els visitants de Lloret de Mar com
a usuaris principals dels nous espais ciutadans i com a propiciador del canvi de model
d’us de I'espai public.

El nou Eix Civic funciona com a infraestructura de ciutat i establira la comunicacié
longitudinal entre els diferents barris, equipaments, serveis i zones de la ciutat a nivell
de vianants. Pel seu disseny prima la continuitat de I'espai public i dels recorreguts de
vianants per sobre de la continuitat del transit de vehicles a motor. En aquest sentit
s’han determinat zones de transit restringit o sense circulacié dins de I'ambit, cosa que
permet establir nous esquemes de circulacié i la supressio d’infraestructures de transit
innecessaries en favor de I'espai de vianants i la seva continuitat.

La desaparicio del transit rodat i la possibilitat d’ocupar I'espai renaturalitzat de la riera
permet que I'Eix funcioni com a plataforma d’unié dels barris a banda i banda de les
antigues infraestructures (de transit o fluvials). Aquest recosit permetra la continuitat
dels teixits urbans fomentant I'is i la cohesié social.

L'Eix actua també com a vestibul distribuidor dels diversos equipaments docents i
esportius presents al llarg de 'ambit, actuant com a espais de suport i complementaris
d’aquests. L’espai en les zones amb gran preséncia d’aquests equipaments acomoda
usos i serveis complementaris a aquests, com zones de jocs i oci, zones per a la
practica d’esport informal o espai per a activitats i esdeveniments col-lectius.

La configuracio dels espais i la preséncia d’equipaments i usos i activitats ha de
convertir el nou Eix en un punt de trobada per als habitants i visitants de Lloret de Mar.
La nova definicié de I'espai public com a punt de trobada genera nous usos i activitats
en I'espai public i modifica les prestacions de les vies millorant-les de cara als vianants.
El nou model d’espai public promou una nova manera d’utilitzar-lo i facilita un canvi del
model de les activitats economiques presents. Aquests canvis propiciaran a la llarga el
canvi de model turistic.

La proposta estableix una continuitat formal al llarg de I'ambit mitjangant I'is d’'un
llenguatge comu en el tractament del elements d’urbanitzacid. L’Us de pérgoles
multifuncionals com a generadores d’'ombra, captadores d’energia i suport dels
elements d’il-luminacio al llarg de tot 'ambit, permet establir una continuitat formal
i conceptual al llarg d’aquest. Les péergoles son un element de millora ambiental

i de generaci6 de recursos, alhora creen un sistema que permet ser suport
d’esdeveniments relacionats amb la llum a nivell de tot Lloret de Mar.

El tractament i la seleccio de la vegetacié amb la creacié de masses, superficies i
zones d’ombra, el predomini de les superficies toves i drenants, o I'Us de les rases

de retenci6 per a aiglies d’escorrentia superficial i de jardins de pluja al llarg de tot
I'ambit permet establir una unitat formal del conjunt. Aquesta unitat formal es veu
reforcada per I's, amb variacions adaptades a cada casuistica, del mateixos materials
i solucions constructives. Refor¢ca també aquesta percepcio, la instal-lacié del mateix
sistema d’enllumenat general i la utilitzacié del mateix mobiliari urba accessible i
sostenible i del mateix tipus de jocs infantils organics i inclusius al llarg de tot I'Eix.
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Un gran espai verd per al contacte amb la natura

L'espai es configura com un gran espai verd que permet I'entrada de la natura a la ciutat.
L’augment de la seccié del calaix de la riera, la seva renaturalitzacié i la integracio de les
zones verdes permet crear un nou espai que fa augmentar la biodiversitat. La gestié de la

inundabilitat i la implantacié de sistemes d’alertes primerenques d’inundacions (SAPI) permet el
desenvolupament d’activitats de passeig, gaudi i esport en aquesta nova area verda.

Jerarquitzacio de les passeres per a vianants
El disseny i la ubicacio de les passeres per a vianants respon a criteris de magnitud i direccions
dels fluxes dels recorreguts a peu. L'existéncia de I'lES Rocagrossa és determinant.

Creacioé d’un nou espai public sobre la llera de la riera

banda de la riera.

El cobriment de la riera entre els carrers de Can Guidet i de la Senyora de Rossell permet la
creacié d’'un nou espai public que faci de lligam dels equipaments que es localitzen a banda i



Un parc lineal distribuidor i concentrador d’usos

Nou parc amb una forta preséncia de vegetacio i superficies toves, que funciona com a un
gran vestibul articulador dels diversos equipaments esportius i docents presents a la zona.
Es dissenyen arees de repods, gaudi, esbarjo i oci, aixi com zones per a la practica d’esport
informal i activitats col-lectives.

Reforg de la continuitats per a vianants per I’'eix civic.

El replantejament d’'usos de les avingudes del Rieral i Just Marlés i la futura pacificaci6 de la
GI-682 conviden a la redefinicié de la cruilla d’aquests amb I'avinguda de Blanes per tal de
reforcar la continuitat dels recorreguts de vianants al llarg del nou eix civic.

Avinguda Just Marlés

La pacificacié de I'’Avinguda Just Marlés i la remodelacié de la seva urbanitzacié en un planer
unic amb circulacié restringida de vehicles permeten canviar-ne I'Us per part de la ciutadania,

convertint-la en un passeig per a vianants. El nou model d'utilitzacio i la propia configuracioé de
I'espai permeten I'aparicié de nous usos més vinculats a un espai public pacificat, com son les
zones de descans i gaudi, les botigues i aparadors, i els vetlladors per a la restauracio6.

Nou espai-mirador al costat de la cala de la Dona Marinera

Aquest pot funcionar com a escenari per a actuacions o esdeveniments amb un fons de roques
i mar, i permet el seu Us com a suport per a projeccions de llum sobre el mateix espai o els
elements de 'entorn.

Obertura al mar de I’eix civic.
Espai urba articulador de circulacions de vianants en un espai obert per a esdeveniments o
activitats multitudinaries obert al paisatge.

Un nou balcé a I’horitzé

Es crea un nou espai alliberat de transit rodat i d’aparcament que permet la creacié d’un
passeig sobre la platja que domina el paisatge i I'horitz6. L'accés de vehicles esta controlat i
les operacions de carrega i descarrega de mercaderies i passatgers tenen un horari restringit i
telegestionat.

Espai public i equipament frontissa

Al final de I’Avinguda Pau Casals es substitueix la zona d’aparcament per la implantacio d’'un

nou equipament public vinculat a les activitats esportives aquatiques realitzades a I'aire lliure i
amb aigua de mar alhora que és la porta d’entrada al cami de ronda des del passeig maritim.



° Naturalitzacio de la llera de la riera

Zones amb potencial per ubicar basses i diposits de
laminacio

Modificacio i jerarquitzacio dels actuals ponts i
passarel.les amb aprofitament de les estructures
existents

e Cobriment de la riera per crear un nou espai public

G Parc linial distribuidor i concentrador d’'usos

Riera naturalitzada 34.125 m2
Plaga de cobertura 7.670 m2
Parc lineal 22.062 m2
Aparcaments publics 20.104 m2

El tram 1-1’ rep dos tractaments diferenciats per les seves diferents caracteristiques:

UN GRAN ESPAI VERD PER AL CONTACTE AMB LA NATURA.
L’avinguda del Rieral des de la rotonda del Water World fins a la zona
d’equipaments docents i esportius (fins el carrer de Can Guidet).

La part alta del tram esta actualment caracteritzada com un espai ampli entre fronts
d’habitatge i zones verdes. Aquest gran ambit es troba ocupat per infraestructures de
transit i aparcament sobredimensionades i la canalitzacioé oberta de la riera.

La proposta planteja la transformacié d’aquesta part de 'ambit en un gran espai verd
per al gaudi ciutada.

Es manté la rotonda existent a la C-63 i se’n desestima I'ampliacié. S’augmenta la
seccio de la riera i es renaturalitza. Es redueixen els carrils de transit a nivell d’'accés
veinal. S’incorporen funcionalment les zones verdes adjacents implementant una zona
inundable amb basses de retencid per al control d’avingudes.




El nou espai resultant es configura com un gran espai verd utilitzable en condicions
favorables, que pot contenir usos per a la ciutadania i permet I'entrada del verd a la
ciutat.

L'augment de la seccié del calaix de la riera, la seva renaturalitzacié i la integracio
de les zones verdes permet crear un nou espai que fa augmentar la biodiversitat a la
vegada que proporciona una gran area verda per a I'Us i gaudi dels ciutadans.

La gestié de la inundabilitat, implementant basses de retencié i espais inundables
aigies amunt del tram i en el propi nou espai verd, i la implantacié de sistemes
d’alertes primerenques d’inundacions (SAPI) permet el desenvolupament d’activitats
de passeig i gaudi, i també I'is de I'espai com a equipament esportiu a I'aire lliure amb
circuits de running i fitness al llarg del recorregut.

UN PARC LINEAL DISTRIBUIDOR | CONCENTRADOR D’USOS.
Avinguda del Rieral entre les zones d’equipaments docents i esportius (del
carrer de Can Guidet fins I’avinguda Vila de Blanes).

La part baixa del tram es caracteritza per la forta preséncia d’equipaments esportius i
docents a banda i banda de la I'ambit. L'espai esta marcat per la preséncia dels vials
de transit secundari i de transit veinal i la franja de zona verda que queda entremig
configurada com a passeig.

Es proposa transformar I'espai en un gran Parc Lineal ombrejat amb forta preséncia de
vegetacio i superficies toves filtrants. El parc actuara com a distribuidor i servidor dels
equipaments, esdevenint un espai per a la trobada i interaccio dels ciutadans de Lloret
de Mar.
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Es cobreix I'tltim tram de la riera des del carrer de Can Guidet, generant un espai
Plaga que connecti els equipaments a cada costat i que funcioni com a vestibul
d’aquests. S’interromp el transit rodat per aquesta part, evitant el bypass de la xarxa
principal de circulacio a través de 'ambit.

L'espai funciona com a gran vestibul articulador dels diversos equipaments esportius
i docents presents a la zona. La seva configuracié com a Parc Lineal permet establir
nous usos i activitats de lleure i descans. Es dissenyen arees de repos i gaudi i també
per a I'esbarjo i I'oci, aixi com zones per a la practica d’esport informal o arees amb
prou dimensio per a la realitzacié d’activitats col-lectives.

Pacificacio Just Marlés
-Planer unic
-Accés controlat de serveis i mercaderies

Redisseny de la interseccié per reforgar la
continuitat dels recorreguts de vianants

Retirada del I'antic pont enterrat per augmentar la
capacitat hidraulica de la riera

e Obertura al mar de I'eix civic
G Naturalitzacié del tram final de la riera

Nou espai mirador al costat de la cala de la Dona

Marinera
Placa d’accés 6.746m2
Rambla comercial 15.697 m2
Front maritim 3.940 m2

Renaturalitzcié de la riera 6.772 m2

1



LA NOVA RAMBLA COMERCIAL
L’avinguda Just Marlés.

L'avinguda Just Marlés esta composada actualment per un via amb gran preséncia

del transit rodat i les zones d’aparcament i carrega i descarrega. La seva part inicial ve
molt marcada per la rotonda que organitza el creuament de transit entre I'avinguda Vila
de Blanes i 'avinguda del Rieral i Just Marlés. Aquesta rotonda també dona servei a
I'estacio d’autobusos.

Es proposa convertir I'avinguda Just Marlés en un eix de vianants de transit pacificat

i circulacio de vehicles restringida. Aquest nou espai, que funcionara com a rambla o
passeig, tindra la vocacio de nou eix comercial i turistic, transformant I'oferta comercial
i de lleure d’acord amb els nous usos de 'espai.

La futura construccié del ramal de prolongacio de I'autopista C-32 fins a la carretera
de Vidreres, junt amb el tram previst en el planejament entre aquesta i la carretera de
Tossa, tindra com a consequéncia una reduccio important del transits de pas que ara
circulen per l'avinguda Vila de Blanes. Aixo fara possible eliminar I'actual rotonda amb
'avinguda del Rieral i Just Marlés. Aquesta supressio permet reforgar la continuitat de
I'espai public en el creuament, situant un espai plaga a cada costat que actuen com a
vestibuls de cada tram. S’organitza I'accés i la sortida a I'estacio i a aparcaments, per
vials secundaris al nou espai de vianants o mitjangant passos tangencials de circulacio
restringida.

El nou espai conserva la seva geometria condicionada per la preséncia del calaix de
la riera, perd passa a ser una zona de vianants. L'espai queda ocupat per les activitats
dels passejants i els equipaments, usos i serveis associats.
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La pacificacié de 'avinguda Just Marlés i la remodelacié de la seva urbanitzacié en un
planer unic amb circulacio restringida de vehicles, permeten canviar-ne 'Us per part
de la ciutadania, convertint-la en un passeig per a vianants. La configuracié garanteix
I'accés rodat restringit i d’horari telegestionat, habilitant un espai central que permet
que funcioni com a carril de serveis amb zones de parada per a I'accés als hotels,
serveis i subministraments.

El nou model d'utilitzacié i la propia configuracié de I'espai permeten I'aparicié de nous
usos més vinculats a un espai public pacificat, com son les zones de descans i gaudi,
les botigues i aparadors, i els vetlladors per a la restauracio.

Ambit 3

Pacificacio Just Marlés
-Planer unic

-Accés controlat de serveis i mercaderies
Obertura al mar del passeig Verdaguer a través d’'un
nou espai-balcé obert a I'’horitzé

GP\ e Nou equipament public vinculat a activitats
e
o

aquatiques
e Naturalitzacio del tram final de la riera

Passeig maritim per a vianants 34.117 m2
Equipament public 705 m2
Nova placa a la zona nord 2.783 m2
Renaturalitzacio de la riera 741 m2

PASSEIG | MIRADOR DEL MAR.
El passeig Maritim (De la Cala de la Dona Marinera al passeig de sa Caleta).

El Passeig Maritim esta marcat en aquest moment, per la forta preséncia i ocupacio
dels carrils de circulacié, les zones de carrega i descarrega i aparcament dels vehicles
a motor que ocupen gran part de I'espai disponible. La resta del passeig es veu a més
condicionat per I'aparicié de guinguetes i serveis que obstaculitzen la visio de la platja i
el mar.

La zona del sal6 urba del passeig Mosséen Jacint Verdaguer actualment queda aillada
del Passeig Maritim per la franja de circulacié de vehicles. Es vol transformar aquest
passeig en un espai per als vianants, on es pugui gaudir de les vistes i que alhora
serveixi per a ordenar els serveis i els accessos a la platja.

Es continua amb la zona de vianants i de transit restringit iniciada a Just Marlés,
suprimint els carrils de circulacid, descarrega i aparcament i alliberant I'espai per a
'ampliacié de la zona de passeig.

El nou espai reordena els accessos i incorpora una franja amb els serveis de platja
necessaris. S’incorporen nous usos i se n‘amplia I'espai disponible per als existents
promovent I'Us i el gaudi de I'espai tot I'any.

L'eliminacié de la preséncia de vehicles permet afegir una amplia franja de passeig
vora el mar paral-lel al passeig Mossén Jacint Verdaguer, reconeixent-ne la
singularitat, conservant-lo com a element patrimonial i obrint-lo a la platja i al mar, com
a espai privilegiat d’observacio i estada.
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Es crea un nou espai alliberat de transit rodat i d’aparcament, que permet la creacio

d’'un passeig sobre la platja que domina el paisatge i I'horitzé. L’accés de vehicles és
controlat i les operacions de carrega i descarrega de mercaderies i passatgers tenen
un horari restringit i telegestionat.

El nou passeig resol també 'accessibilitat a la platja mitjancant diversos accessos
adaptats, alhora que permet 'acomodacioé de public per a espectacles luminics o
audiovisuals realitzats sobre el mateix passeig o la platja.

Es dissenya un espai per al gaudi de I'entorn, alhora que actua, en la seva franja
baixa, com a suport dels serveis propis de I'activitat de sol i platja, com ara dutxes,
passeres d’accés, zones de descans, guinguetes i banys.

El passeig maritim permet la continuitat del Cami de Ronda en un espai de vianants i
facilita 'accés a les cales i platges dels voltants.

S’incorporen nous usos no estacionals en els extrems del Passeig Maritim. Es crea
un nou espai-mirador al costat de la cala de la Dona Marinera, que pot funcionar com
a escenari per a actuacions o esdeveniments amb un fons de roques i mar i permet el
seu Us com a suport per a projeccions de llum sobre el mateix espai o els elements de
I'entorn.




L’alliberacio de I'espai ocupat per carrils de circulacié i d’aparcament permet destinar-
lo a 'ordenacié i ocupacio de guinguetes de venda de tiquets d’activitats i la instal-lacio
de vetlladors per promoure usos de restauracié de qualitat vinculats a la cuina
marinera, que aportin activitat tot I'any.

Al final de 'avinguda Pau Casals es substitueix la zona d’aparcament per la
implantacié d’un nou equipament public vinculat al les activitats esportives aquatiques
realitzades a l'aire lliure i amb aigua de mar, i un centre de Talassoterapia, amb banys
i zones de tractament. La implantacié d’aquest nou equipament esportiu i de salut ha
d’ajudar a la desestacionalitzacié de I'oferta turistica.

Ambit 4
Pacificacio avinguda Pau Casals. Control restringit
y de transit prioritzant els serveis de recollida i
\\KL descarrega d’autocars
) . .

V) ij\ﬂ;j Obertura de nou vial de retorn per als vehicles
/’/;W// autoritzats a accedir a la zona de control restringit de
M\ /\ transit

S|
\© 3 Nova ubicacié de I'actual aparcament municipal
| situat en el passeig maritim
=
- ‘\/
/‘“—\ﬂ\‘)‘\« =
Aparcament intercanviador 5.567 m2
Tram d’accés rodat 2.797 m2
Nou vial d’evacuacio 3.218 m2
Tram de vianants 4.011 m2
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CANALITZADOR DE FLUXES DE VIANANTS
L’avinguda de Pau Casals.

L'avinguda Pau Casals actualment presenta un espai amb voreres estretes molt
marcat per al seu Us com a via d’expulsio del transit del centre. Permet també I'accés
de vehicles als aparcaments i als espais per a la carrega i descarrega de passatgers
per la preséncia de gran complexes hotelers i residencials.

La proposta de transformacié crea un nou eix de vianants que canalitza els fluxos
entre els hotels i la platja i els aparcaments dissuasius situats més amunt de I'avinguda
Vila de Tossa.

Es restringeix la circulacié de vehicles i es regula I'accés per a carrega i descarrega
de mercaderies i passatgers per franges horaries. Es crea un nou espai pacificat de
vianants que permet la comunicacié amb la platja i els diversos complexos i serveis
presents a 'ambit.

Es preveu també la construccié d’un nou vial d’expulsio del transit a través del carrer
Sant Jordi i passeig de les Acacies - avinguda Magndlia i mitjangant la reurbanitzacio i
bifurcacio del carrer Pep Ventura connectar-lo directament amb la rotonda de la GI-
682, per evitar haver de fer la sortida de la zona de circulacio restringida per 'avinguda
Pau Casals.

Es reubica 'actual aparcament d’autobusos i es transforma I'espai en un aparcament
dissuasiu de vehicles privats per acabar de reforcar el paper de I'avinguda com a
canalitzador de fluxos de vianants.

El nou carrer es converteix en una avinguda d’accés al mar per a vianants, que recull
els fluxos de residents i usuaris de la zona i els condueix cap a una amplia placa
mirador sobre la platja. Aquest espai, que funciona com a node de creuament de les
circulacions de la propia avinguda Pau Casals, el Passeig Maritim i el passeig de

Sa Caleta, s’eixampla per donar lloc a zones d’estada obertes al mar, I'accés al nou
equipament public esportiu i de salut i una zona de guinguetes de restauracio.
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DESCRIPCIO | JUSTIFICACIO DELS ELEMENTS MES
SINGULARS DE LA PROPOSTA

@ GESTIO DE LA MOBILITAT

Lloret de Mar dins de la xarxa territorial de transports de Catalunya

La situacié geografica de Lloret de Mar condiciona I'accessibilitat territorial del
municipi. Aixd queda reflectit en el Pla Territorial General de Catalunya, el qual no
preveu la prolongacié de I'autopista de la costa (C32), i just després de travessar la
Tordera, es dirigeix cap a l'interior direccié a Girona.

El motiu més important d’aquest canvi de trajectoria és que entre Lloret de Mar i Sant
Feliu de Guixols es troba el massis de Cadiretes-I'Ardenya, inclos en el Pla d’espais
d’interés natural. Aquesta zona muntanyosa es configura com un obstacle topografic,
el creuament del qual comportaria un impacte mediambiental considerable. Per aixo
I'autopista abandona el seu tracgat costaner abans d’arribar a Lloret de Mar i deixa
aquest municipi allunyat de les xarxes de comunicacié de primer nivell.

Hi ha previst que un ramal de la C-32 s’allargui fins a la carretera C-63 entre Lloret de
Mar i Vidreres. D’altra banda, el planejament vigent també preveu que des del punt
final d’aquest ramal hi hagi una prolongacié amb una Unica cal¢ada fins a enllacar amb
la carretera GI-682, entre Lloret i Tossa de Mar. Aquests dos trams materialitzaran una
variant del municipi de Lloret per I'interior, la qual permetra alliberar de transits de pas
I'actual travessera de la GI-682 i el tram final de la C-63.

MOBILITAT TERRITORIAL MOBILITAT LOCAL

MASSIS DE CADIRETES -
L'ARDENYA

LLORET DE MAR

SISTEMES DE RECUPERACIO
=== BE LA NATURA = AUTOPISTA O AUTOVIA  smmms AUTOPISTA O AUTOVIA PLANIFICADA . VIAL NIVELL 1

LIMIT AREA DE CIRCULACIO LIMIT AREA DE CIRCULACIO
=== VIALNIVELL2 ~  swwms VIAL PLANIFICAT  smmmx CONTROLADA TRANSIT RODAT ~ "===* CONTROLADA D'AUTOCARS

Principals actuacions de transformacié de les infraestructures de mobilitat del
municipi.

Aquesta reduccio de fluxos viaris per I'interior del continu urba del municipi permet
plantejar escenaris de pacificacio del transit a diversos nivells:

- Ampliacio de l'actual zona de control de transit rodat a tota I'area que s’estén
des de la carretera GI-682 fins al mar, entre les avingudes Just Marlés i Pau
Casals. L'accés a aquesta zona queda limitada al transport public i als vehicles
de mercaderies i de serveis, aixi com als turismes amb autoritzaci6 per accedir
a les places d’aparcament situades dins d’aquest perimetre. Les limitacions
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poden ser-ho també en el temps, establint, per exemple, franges horaries per a
la carrega i descarrega de mercaderies.

- Transformacié de I'avinguda del Rieral en un gran eix civic. La canalitzacié
dels fluxos principals de transit rodat per les avingudes de Vidreres i la de les
Alegries (reforcada aquesta ultima per la prevista construccio de la rotonda
amb I'avinguda Vila de Blanes), permet 'alliberament del transit de I'avinguda
del Rieral, convertint-lo en un important eix civic destinat fonamentalment a
canalitzar els fluxos de vianants al llarg del tragat de la riera de Lloret.

- Conversi6 de I'actual travessera de la carretera GI-682 (avingudes Vila de
Blanes i Vila de Tossa) en un eix més urba que quedi totalment integrat en el
teixit de la ciutat.

- Establiment d’'un perimetre de més extensio del control d’accés de transit
d’autocars, que amb el suport d’arees d’aparcament especifiques per a aquest
tipus de vehicles, situades fora d’aquest segon recinte, facin de buffers per
regular de forma eficient aquest mode de transport.

- Connexié del carrer Pep Ventura amb la rotonda de la carretera GI-682.
Habilitacié dels carrers Sant Jordi, passeig de les Acacies, avinguda de la
Magnolia i carrer Pep Ventura per tal que serveixin de vial de retorn dels
vehicles autoritzats a accedir a la zona de control restringit del transit. Amés a
més, aquesta nova connexi6 possibilita 'establiment al llarg de I'avinguda Pau
Casals d’una franja exclusiva per a la parada de curta durada dels autocars

de visitants, de manera que aquells puguin tornar a la carretera GI-682 sense
haver de travessar el centre urba. La idea és que, amb el suport d’'un sistema
informatic de gestid, 'estada dels autocars a aquesta zona es limiti al temps de
desembarcament o recollida dels visitants, i que seguidament es dirigeixin a les
zones d’estacionament habilitades per a aquest tipus de vehicles fins al moment
que es requereixi de nou el seu servei.

—— TRANSIT OBERT
---------- TRANSIT RESTRINGIT
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Conversio en un eix civic de I'avinguda del Rieral

La canalitzacio dels fluxos principals de transit rodat per les avingudes de les Alegries i de
Vidreres permet 'alliberament del transit de I'avinguda del Rieral, convertint-lo en un gran eix
civic.

Descongestio de la travessera de la carretera GI-682

El ramal de prolongacié de I'autopista C32 fins a la carretera de Vidreres (C63), conjuntament
amb el vial planificat entre aquesta i la carretera de Tossa de Mar, conformen una variant del
municipi que permetra alliberar de transits de pas I'actual travessera de la carretera GI-682
(avingudes Vila de Blanes i Vila de Tossa), i convertir-lo en un eix més urba.

Ampliacié de I'actual illa de vianants
Creacid d’una gran area de control d’accés del transit rodat dins del continu urba que s’estén
entre la carretera GI-682 i el mar, entre les avingudes de Just Marlés i Pau Casals.

Connexioé del carrer Pep Ventura amb la rotonda de la carretera GI-682

Habilitacio dels carrers Sant Jordi, avinguda de la Magnodlia i carrer Pep Ventura per tal que
serveixin de vial de retorn dels vehicles autoritzats a accedir a la zona de control restringit del
transit.

Gestio dels fluxos de visitants

La major part dels visitants de Lloret de Mar hi arriben en cotxe particular, en autobus
de linia interurba o amb autocar turistic, i per a cadascun d’aquests tres modes de
transport s’estableix un sistema especial de gestio del transit d’entrada i sortida de la
ciutat.

En els tres casos es preveu la creacié de HUBs (intercanviadors) de diversos tipus
de fluxos, que poden ser visitants amb cotxe, amb bus de linia o autocar, ciclistes de
carretera o de muntanya, excursionistes,...

Esta pensat que els HUBs estiguin en contacte amb les grans bosses d’aparcaments
de turismes, en els quals s’hi preveu ubicar una plaga on hi haura punts d’informacié
turistica, de venda d’entrades per a la ciutat, d'informacioé de rutes...

La funcié de les bosses d’aparcament no queda limitada a la de dipdsit de vehicles,
sind que s’aprofita la gran extensioé que aquests ocupen per incorporar-hi altres
prestacions, com poden ser:

- Creacio de mecanismes de retencio de les aigles de pluja a través de
paviments drenants, superficies infiltrants i rases d’infiltracio lenta.

- Sistemes de generacié d’energia sostenible a través de plafons fotovoltaics
instal-lats a les marquesines que proporcionen ombra als vehicles estacionats.

- Increment de les superficies vegetades amb espécies autdctones que no
comporten un increment de consum d’aigua de reg.

Per tal d’evitar I'entrada de turismes particulars i grans vehicles de transport public al
centre urba, es proposa que els punts d’intercanvi estiguin fora de seu perimetre.

Es diferencien dos tipus de bosses d’aparcament: dissuasius de proximitat i
perimetrals. La diferéncia entre uns i els altres és la distancia al centre, de manera
que des dels primers és facil accedir-hi a peu, mentre que els segons, per trobar-se en
una localitzacié més allunyada, hi estan connectats a través d’un bus llangadora. Les
bosses d’aparcament existents actualment dins de I'ambit d’estudi formarien part del
primer grup, al qual se n’hi afegeixen de noves. En el grup d’aparcaments perimetrals
totes les zones son de nova creacio.
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Aquestes bosses d’aparcament es configuren com a intercanviadors, que compten
amb un atri d’accés a Lloret que conté serveis de transport local, punts d’informaci,
punts de sortida de rutes al territori etc.

D’altra banda, es reforga el paper d’intercanviador de I'actual estacié d’autobusos
reforgant la conversio del seu entorn en zona de vianants.

A l'avinguda Pau Casals es crea una zona de desembarcament de passatgers que
vinguin amb autocar turistic, consistent en una franja longitudinal de la cal¢ada
d’aquest vial. L’'Us d’aquest espai estara regulat en horari i durada d’estacionament. Tal

com s’ha comentat, es proposa que I'aparcament d’espera dels autocars es situi a la
periféria de la ciutat.

Els visitants que vinguin en vehicle particular podran aparcar en una de les zones
d’aparcament disponibles, i si aquesta és de proximitat podran accedir al centre a peu,
i si és periférica tindran a la seva disposicié el bus llangcadora que els podra atansar.

Les persones que arribin en linia regular desembarcaran a I'actual estacié
d’autobusos, i les que arribin en autocar turistic ho faran a la zona de desembarcament
de l'avinguda Pau Casals, ambdues situades a tocar del centre urba.

HUBS intercanviadors
Portes de Lloret de Mar

@mmp _
e > ® i > / > A A
Cotxe particular Aparcament dissuasori BUS llangadera Desti Lloret

perimetral i atri d'accés
Intercanviador

= > (X > g A
Cotxe particular Aparcament dissuasori Desti Lloret

de proximitat

> & > &b A A

Autocar turistic Intercanviador Desti Lloret
de passagers
Av. Pau Casals

2 1 _ﬁff‘ > J > AR

Autocar de linia Estacié d'autobusos Autocar llangadera Desti Lloret
interurba
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GESTIO DE LA INUNDABILITAT

El risc d'inundacié pel desbordament de la riera de Lloret es un condicionant molt
important per a la vida i les activitats al voltant d’aquest corrent d’aigua. Tal com es
posa de manifest en els mapes de perillositat i risc d'inundacié al districte de la conca
fluvial de Catalunya, elaborats per 'Agéncia Catalana de I'Aigua (ACA), el cabal de
periode de retorn de 10 anys produeix afectacions d’habitatges en punts concrets del
barri del Rieral i a I'area propera a la seva desembocadura. Aquesta situacié empitjora
considerablement per als cabals de periode de retorn de 100 i 500 anys. En aquest
darrer cas, I'afectacio arriba més enlla del passeig de Jacint Verdaguer, a més de 500
metres de distancia de I'eix de la llera de la riera.

Aquestes dades reflexen una situacié molt a precari respecte al risc d’inundacio en els
trams 1, 2 i una part del 3, arees amb una concentracioé important de la poblacio i les
activitats de la ciutat.

En el tram final de la llera, des del carrer de la Senyora Rossell fins a la seva
desembocadura, la riera esta canalitzada dins d’'un calaix tancat de formigd, motiu

pel qual les possibilitat d’'augmentar la seva capacitat hidraulica és molt limitada. En
aquest tram el que es proposa és I'enderroc de I'antic pont de la carretera GI-682, que
va quedar enterrat sota la rotonda amb de la cruilla amb I'avinguda del Rieral, el qual
estrangula i limita el pas del corrent.

Aigles amunt d’'on comenga el cobriment si que hi ha més marge per millorar la
situacio actual. Per aixo es proposa que des del pont de I'avinguda de les Alegries es
faci un augment de la secci6 de la canalitzacid, la qual, combinada amb la construccié
de basses i diposits de laminacio, permeti millorar en part el risc d'inundacié de la
zona. La ubicacio i el disseny d’aquests elements de laminacié demana la realitzacio
d’analisis hidraulics que depassen 'objecte d’aquest treball, perd si que s’han localitzat
zones on aquests es podrien ubicar, la idoneitat de les quals s’haura de confirmar amb
la realitzacio dels estudis pertinents. Les basses es podrien situar a la part alta del
tram 1, on hi ha espai per emplagar-hi aquests elements a cel obert, mentre que els
diposits soterrats es podrien disposar sota el terreny de joc de la zona esportiva del
Moli, i sota I'esplanada de davant de I'Hotel Olympic Suites.

Aquests diposits i basses tenen una doble funcié. En primer lloc, el seu volum de
retencié permet una laminacio del cabal, de manera que el valor maxim del volum de
sortida presenta una notable reduccio respecte al d’entrada. Aixo té dbviament efectes
positius a la xarxa aiguies avall, que pot funcionar de manera més descarregada en
casos d’avinguda.

La segona funci6 és mediambiental doncs degut a que l'aigua retinguda arrossega
components contaminants que s’abocarien directament al mar, el fet de contenir-la
disminueix el seu grau de contaminacio degut a la sedimentaci6 provocada per la seva
retencid.

A més a més, un adequat disseny dels diposit permet aprofitar una part del volum
retingut com a aigua no de boca o per a la recarrega d’aquiifers.
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DIPOSIT SOTERRAT DE LAMINACIO COBERTA VERDA

(
\\
\W .= LLERA CANALITZADA DINS ——— LLERADERIU

DE CAIXO FORMIGO RENATURALITZADA

Espais d’oportunitat per I’'ampliacié de la zona de laminacié d’avingudes
En el tram no urba de la riera de Lloret hi ha esplanades de titularitat privada no ocupades per
edificacions, que sén susceptibles de ser habilitades com a bases de laminacié d’avingudes.

Bassa de laminaci6 a l'aire lliure
La zona que hi ha entre el turé d’en Buc i la llera actual pot ser habilitada com a bassa de
laminacio.

Renaturalitzacioé de la llera de la riera

La substitucio de I'actual canal de formigd per una llera naturalitzada accessible als ciutadans
possibilita la formacié d’un gran parc lineal que materialitza I'entrada de la natura en el continu
urba de la ciutat.

Cobriment de la riera

El cobriment de la riera entre els carrers de Can Guidet i Senyora de Rossell permet la creacio
d’'un nou espai public que faci de lligam dels equipaments que es localitzen a banda i banda de
la riera.

Paviments drenants en I’espai public i aparcaments
Promoure la implantacioé de paviments drenants a I'espai public i a les arees d’aparcament
afavoreix la infiltracié de les aigUes i la recarrega dels aquifers.

Retirada d’antic pont per augmentar la capacitat hidraulica de la canalitzacio
L’antic pont de la carretera GI-682 sobre la riera de Lloret, que va queder enterrat sota I'actual
rotonda, redueix la capacitat hidraulica del calaix que la canalitza.

Renaturalitzacié de les desembocadures de les rieres
La renaturalitzacio dels trams finals de les rieres de Lloret i de can Lloranes formaliza les portes
d’entrada de la natura des del sistema maritim cap a la ciutat.
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2- DESCRIPCIO I JUSTIFICACIO DELS

NATURALITZACIO DE LA RIERA

L’ampliacio de la seccio de la riera es planteja a través de la substitucié de 'actual
canal de formigo per una llera naturalitzada accessible als ciutadans, que possibilita la
formacio d’un gran parc lineal que materialitza I'entrada de la natura en el continu urba
de la ciutat.

Aquests augment de seccio va acompanyat d’'un increment de la capacitat hidraulica
dels ponts i les passarel-les existents actualment. Es considera que la substitucio del
creuaments actuals per uns de nous seria una actuacié molt costosa. Es proposa
aprofitar les actuals estructures i afegir-hi un nou ull en el marge dret. Caldra
comprovar el bon estat dels passos actuals per a la seva conservacio. Aquesta és una
opcio factible que, amb un disseny adequat de la zona ampliada, podria quedar ben
integrada amb l'actual i alhora limitar considerablement el cost de les inversions a dur
a terme.

També es planteja la renaturalitzacio de les zones de les desembocadures de les
rieres de Lloret i de can Lloranes, les quals formalitzen les portes d’entrada de la
natura des del sistema maritim cap a la ciutat.

COBRIMENT DE LA RIERA ENTRE EL CEIP ANGELS ALEMANY |
BORIS, EL PAVELLO D)ESPORTS DEL MOLI | EL CAMP DE FUTBOL
BFELRI\A(L)LI ELIMINACIO DE LA ROTONDA DE L’AVINGUDA DEL

Es crea una plaga distribuidora entre els equipaments publics del CEIP Angels
Alemany i Boris, el Pavelld d’esports del Moli i el Camp de futbol del Moli.

Aquesta plaga ha de funcionar com a espai annex i auxiliar d’aquests equipaments,
creant un accés digne i segur. L'espai ha de permetre la concentracio i I'activitat

de gran nombre de persones, ja sigui en les entrades i sortides de I'escola o de les
activitats diaries dels equipaments esportius o bé en els esdeveniments i competicions
de diversa indole que si puguin celebrar.

Per altra banda, el fet de cobrir aquest ultim tram descobert de la riera, permet recosir
part de la ferida que separa les diverses parts de la ciutat, establint una continuitat
del teixit urba on abans hi havia una interrupcio i generant alhora un espai comu de
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trobada per ambdds costats de la riera.

Al cobrir la riera i interrompre el transit rodat, es genera un illa d’equipaments per a
vianants que fomenta els desplagaments a peu i proporciona espai public de qualitat
vinculat als usos d’equipaments i serveis presents a la mateixa illa.

La nova illa de vianants, queda ben comunicada a través dels vials de la Xarxa
Principal, carrer Senyora de Rossell i avinguda de Vidreres, alhora que son
accessibles des de la Xarxa Secundaria de distribucio de I'avinguda Josep Pla i
Casadevall i pels vials de la Xarxa Veinal, carrer de Can Guidet i del carrer de Joaquim
Blume i Carreras.

Aquesta nova illa de vianants evita les circulacions de bypass de la Xarxa Principal

i Secundaria, cosa que permet alliberar la resta dels ambits del transit de vehicles
de pas. Aquesta alliberacio facilita la pacificacié de la resta de trams, restringint les
circulacions i potenciant la comunicacio longitudinal i transversal a través del nou Eix
Civic.

Per a I'actuacio es proposa el cobriment d’aquest tram de la Riera i la creacio d’'una
plaga a nivell que potencii I'accessibilitat i la creacié de superficies amplies per

a la concentracié de persones i la realitzacié d’activitats col-lectives, aixi com la
implantacié de grans espais ombrejats, vegetats i permeables.

S’introdueixen usos complementaris a les activitats dels equipaments contigus, que
serveixin com a espais annexos i auxiliars que funcionen com a vestibuls d’aquests, i
alhora que creen un espai public de qualitat segur i confortable per a la ciutadania.

La aplicaci6 del llenguatge comu de la resta de I'Eix Civic als elements de la nova
plaga, promou la continuitat formal amb la resta de trams i la percepcié d’'unitat d’'un
gran espai per als habitants de Lloret de Mar.

La abundant preséncia de vegetacié composta pels diferents estrats i la implantacié
de superficies toves i drenants alla on sigui possible, propicia la realitzacio d’activitats
ombrejades i en contacte amb la natura. Alla on no és possible plantar arbrat
estructural per la preséncia de d’infraestructures soterrades, s’hi col-loquen pérgoles,
que proporcionen ombra amb el seu entramat i suport per a la vegetacié enfiladissa.

Aquestes mateixes pérgoles, reforcen la concepcié unitaria de I'espai i la percepcio
de continuitat entre els diversos ambits. Son alhora generadors d’ombra i captadors
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d’energia amb les seves cel-lules fotovoltaiques, perd també suport de sistemes
d’il-luminacio lineal i puntual, i so, que permeten donar una continuitat a I'espai també
en les hores de foscor. Les diverses pérgoles i el seu control centralitzat permeten
concebre-les com a part d’un sistema de suport per a implementar espectacles
luminics i artistics vinculats al Pla Lloret, Ciutat de la Llum.

La implementacié de zones permeables i en especial I'is de rases de retencio i
infiltracié i jardins de pluja per a la recollida de les escorrenties superficials, permet
gestionar el drenatge de les aiguies en origen i millorar la sostenibilitat. Aixi s’eviten
cabals punta, permetent la infiltracio i millorant la qualitat de I'aigua retornada al
subsol.

GRAN PARC LINEAL URBA ENTRE EL CARRER SENYORA DE
ROSSELL | LAVINGUDA VILA DE BLANES

La proposta planteja la creacié d’un gran Parc Lineal a ’Avinguda del Rieral, entre els
carrers Senyora de Rossell i 'avinguda Vila de Blanes.

El nou Parc ha de donar resposta a la necessitat de crear una gran zona verda
equipada per al desenvolupament d’activitats urbanes en I'espai public. Aquest nou
pulmé verd ha de donar servei al barris contigus perd també al conjunt de la ciutat

de Lloret. Un cop executat el nou Eix Civic, que unira tots els trams de la proposta i
facilitara la connexid a peu o en bicicleta, aquell esdevindra un espai per al conjunt de
la ciutadania, i especialment per al nucli antic, que disposa del passeig maritim, pero
no d’'un Parc equipat d’aquestes caracteristiques.

La gran preséencia d’equipaments publics a banda i banda fa que I'ambit funcioni com
a espai servidor i distribuidor d’aquests usos i alhora com a contenidor d’activitats
complementaries o auxiliars per si mateix. La configuracié del Parc ha de permetre la
concentracié d’'usuaris vinculats als equipaments contigus en cas d’esdeveniments
esportius, perd també vinculats al dia a dia dels equipaments docents i les activitats
esportives i extraescolars que s’hi puguin desenvolupar. L'apropiacié d’aquest espai
com a annex o auxiliar als equipaments ha de facilitar I'organitzacioé d’esdeveniments
esportius, que ampliin I'oferta de Lloret de Mar i permetin la desestacionalitzacio del
turisme.

Es reconfigura el passeig existent per augmentar la superficie destinada als vianants
i usuaris del Parc. La supressio del transit secundari amb el cobriment de la riera

i 'eliminacio de la possibilitat d’utlititzar-la com a itinerari alternatiu quan les xarxa
principal esta col-lapsada, permet reconsiderar la vialitat en aquest tram.
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Es redueixen els carrils de transit, deixant un sol vial de doble sentit de transit restringit
per a transport public o pas ocasional de transport col-lectiu privat vinculat a les
activitats dels equipaments publics docents o esportius. Aquest vial permet el pas de

la xarxa de transport public i 'accés restringit de vehicles de serveis i autocars per

a carrega i descarrega de passatgers i mercaderies per als equipaments presents.
Aquest vial es veu reforgat amb una franja d’ocupacio ocasional per a aquests
vehicles.

La xarxa de repartiment veinal es veu reduida a un sol carril a prop de la fagana de
les edificacions, que penja del carrer Senyora de Rossell i permet alimentar el sector
expulsant el transit dels veins cap a I'avinguda Cami de I’Angel i d’aqui a les vies
principals.

Les superficies d’estacionament vinculades als equipaments, ara transformades

en superficies drenants i generadores d’'ombra, passaran a formar part de la xarxa
d’aparcaments dissuasius del municipi. L’'accés dels vehicles a aquests aparcaments
es desvincula de I'ambit i es produeix penjant de I'avinguda de Vidreres.

S’implementa un carril bici segregat que permet la circulacié de pas per I'ambit,
comunicant el centre amb el gran Parc naturalitzat de la zona de la riera i el Nord de la
Ciutat i també I'alimentacio del diferents equipaments amb mobilitat tova i sostenible.

La reduccidé de la vialitat permet la transformacio de la seccio de I'ambit, d’'un passeig
marcat per les infraestructures de transit, a un gran Parc Lineal amb gran dotaci6
d’espais i estructures per al desenvolupament d’activitats al aire lliure i en contacte
amb el verd.

S’implementen els recorreguts per a vianants i ciclistes, i es destina la major part
possible a zones verdes de paviments tous i permeables. Aquestes zones son

el suport per a la vegetacié que composa diferents espais que permetin varietat
d’ambients i usos. Es vetllara per una composicié que combini I'estrat arbori i
estructural, I'arbustiu i configurador de masses, i I’herbaci per a la creacié de
superficies i racons.

El mateix espai disposara de rases de retencié i jardins de pluja per a la recollida i
infiltracié de I'aigua d’escorrentia superficial.




La continuitat formal i conceptual amb la resta de I'Eix Civic es veu reforgada

per I'is del mateixos elements que a la resta de trams. La preséncia de les

pérgoles generadores d’'ombra i captadores d’energia creen un llenguatge comu
reconeixible alhora que funcionen com a recolzament per a la realitzaci6 d’activitats i
esdeveniments artistics relacionats amb el Pla Lloret, Ciutat de la Llum.

ELIMINACIO ROTONDA DE CREUAMENT DE L’AVINGUDA DEL
RIERAL | LA GI-682

Amb I'eliminacié de la rotonda del creuament de la GI-682 amb 'avinguda del Rieral,
es vol donar continuitat al nou Eix Civic de Lloret, afavorint la comunicacio fisica i
visual a ambdds costats de la 'avinguda Vila de Blanes.

La restriccio del transit a 'avinguda del Rieral i a 'avinguda Just Marlés permet
convertir-les en espais per a vianants que funcionin com a vertebradors de la vida
civica i esportiva de Lloret de Mar. Per a que s’entenguin i s’utilitzin com un sol element
és fonamental establir la continuitat dels recorreguts de vianants i bicicletes a ambdos
costats. Al mateix temps la rotonda que organitzava el creuament del transit entre
aquestes vies i la xarxa principal que transcorre per la GI-682 ja no és necessaria i es
pot eliminar.

La supressio de la rotonda permet acostar les voreres i resoldre el creuament amb

un pas de vianants elevat, reforgat per la senyalitzacié vial horitzontal i la regulacio
semaforica necessaria. La creacio d’'una plaga a cada costat del creuament, amb
continuitat de materials, elements de mobiliari i estructures i tractament de la
vegetacio, estableix unitat formal i conceptual i convida a connectar ambdos costats.
Les dues places funcionen com a referents per a la continuitat i també com a vestibuls
d’entrada als diferents trams.

Per eixamplar els espais i poder crear aquestes places a costat i costat, la proposta
planteja una transformacié d’'usos de I'espai ocupat per la estacié de servei, tallers

i concessionari, per a treure’ls del centre urba i a traslladar-los a la nova zona
comercial, amb contacte amb les xarxes de comunicacions principals. Es planteja una
concentracié d’aprofitaments de la operacio de reordenacio integrada al teixit urba que
permeti alliberar una part de la parcel-la com a espai public per incorporar-lo al nou
Parc Lineal i potenciar la continuitat del nou Eix Civic.

L'eliminacié de la rotonda i la restriccié del transit a 'avinguda Just Marlés afecta les
circulacions d’entrada i sortida de I'estacié d’autobusos i de 'aparcament de la plaga
de Pere Torrent.
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L'acceés dels vehicles a I'estacié i a 'aparcament situat sota d’aquesta es planteja des
de l'avinguda Vila de Blanes a través del carrer Enric Granados, tal i com es produeix
en aquest moment. Mentre que la sortida es proposa per un vial de transit restringit
nomeés per a aquest Us tangent a I'espai de vianants de Just Marlés. La desaparicié
del transit transversal a la GI-682 provinent de la avinguda del Rieral i la regulacio
semaforica necessaria per al creuament dels nous passos de vianants, permetria la
facil incorporacio dels autobusos a I'avinguda Vila de Blanes.

L'accés a I'aparcament de la plaga Pere Torrent es produiria igualment pel carrer

Enric Granados, i la sortida es produiria pel carrer Viceng Pou. La desvinculacié de
'accés de I'aparcament de I'avinguda Just Marlés permet alliberar-la d’aquest trafic i
converteix 'aparcament en un intercanviador modal de vehicle privat a vianant per a la
visita de la nova Rambla Comercial de Just Marlés o I'accés al Casc Antic i el Passeig
Maritim.

L'establiment d’aquestes dues places a costat i costat de la avinguda Vila de Blanes
permet crear un node d’unié entre ambdues parts de I'Eix Civic, alhora que permet la
transicié suau des d’'una configuracio de Parc Lineal a una de Rambla comercial.

LA NOVA RAMBLA COMERCIAL DE LAVINGUDA JUST MARLES

Es proposa la transformacio de I'avinguda de Just Marlés en un nou espai de passeig,
gaudi i estada per als ciutadans i visitants de Lloret de Mar. Aquest canvi provocara a
la vegada 'aparicié de nous usos i serveis vinculats a aquests usuaris.

La nova Rambla recollira els fluxos de vianants provinents de la part alta de la ciutat
i els propis provinents dels sectors contigus per crear un nou espai de passeig que
connectara la ciutat amb la platja i amb el passeig Maritim.

Aquest nou espai de centralitat es vol configurar com un ambit més urba, que convidi
al passeig i a I'estada, fugint del model de vial de distribucié de transit i convertint-

se en un espai public de qualitat per al lleure i el descans. El seu nou Us provocara

un canvi de model de les activitats que s’hi desenvolupen, propiciant establiments
comercials i de restauracié que puguin dotar de valor afegit la proposta i que funcionin
com a serveis complementaris per als habitants i també per a les activitats hoteleres
que s’hi desenvolupen.

A la part baixa de 'avinguda I'espai s’eixampla i s’allibera d’estructures i vegetacio per
crear una plaga que funciona com a node de creuament de circulacions i configura una
plaga mirador oberta a la platja i al mar. Aquest nou ambit queda dotat per un espai
d’estada i vetlladors de restauracié oberts a aquest indret privilegiat.

La seccié de la nova Rambla Comercial de I'avinguda Just Marlés conserva la
geometria deguda a la preséncia del calaix de la riera, doncs es considera inviable

la seva modificacio pels elevats costos que comportaria la transformacio de la propia
infraestructura, aixi com en la modificacié de tots els serveis urbans presents, al haver-
se d’ampliar el calaix per poder rebaixar el recrescut i anivellar-lo amb els edificis
existents.

Es crea un nou vial per a vianants amb un carril de circulacio restringit a la part central.
Aquest carril i les zones de carrega i descarrega permeten el pas vehicles de serveis

i de subministrament, I'accés a aparcaments privats i el transit vinculat a les activitats
hoteleres de manera controlada. El pas és restringit a determinats vehicles i gestionat
per franges horaries 0 moments especials, de manera que asseguren que l'espai

esta lliure per a I'is de vianants i bicicletes la major part del temps, especialment les
hores de major afluéncia d’usuaris i visitants. S’evita el transit de pas, reordenant

els accessos no imprescindibles per els carrers adjacents a I'ambit sempre que sigui
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possible.

La nova secci6 de 'Avinguda Just Marlés queda configurada per una franja central
que acull la zona de passeig i les zones d’activitats i estada i dues franges laterals
que afavoreixen I'accés als diversos establiments i serveis. Entre ambdues zones el
produeixen unes franges intermitges que resolen el desnivell i I'accessibilitat d’'una
zona a l'altre. Aquestes franges son ajardinades i la part baixa, que queda fora de
I'ambit del calaix soterrat de la riera, permet la plantacio de vegetacio estructural.

La part alta, també vegetada, es resol amb jardineres que aporten el volum de terra
necessari per a la plantacié d’arbustives que permeten crear masses que configuren
racons i zones d’usos i activitats.

Aquesta zona ajardinada resol al mateix temps la recollida, retencio i infiltracié de les
aigues d’escorrentia superficial de 'ambit, Aquestes rases de retencié i jardins de pluja
faciliten la gestié de la inundabilitat general de la ciutat alhora que aporten millores
ambientals i de sostenibilitat.

La part superior queda reforgcada per la preséncia de pérgoles fotovoltaiques que
serveixen com a suport de la vegetacioé trepadora i que proporcionen ombra alla on

no és possible la plantacié d’arbres per la preséncia d’infraestructures soterrades.
Aquestes mateixes pérgoles, la materialitat, el mobiliari urba i el tractament de les
superficies i vegetacio, donen unitat i continuitat al conjunt del nou Eix Civic alhora que
poden servir com a suport d’esdeveniments vinculats a la llum.

29



ORDENACIO USOS | ACTIVITATS

Vista la problematica dels usos i activitats al municipi de Lloret de Mar, es creu
necessari formular un document que delimiti i ordeni els sectors d’activitat econdmica
i els usos en tot el municipi a fi de determinar les linies estratégiques futures per a

la implantacio dels usos i activitats, partint del planejament vigent i en base a les
demandes de les institucions, entitats i organitzacions lligades al territori.

Aquest document s’hauria de plasmar en un Pla Director d’'Usos i Activitats del
Municipi de Lloret de Mar (PDUAM). EIl PDUAM com a planejament integral d’un
territori, proposara una lectura unitaria del municipi i de 'ambit natural on es troba, a fi
d’establir les directrius que han de regir la transformacié del municipi de Lloret de Mar,
aixi com les propostes especifiques per a determinats ambits d’activitat economica i
comercial.

Tant 'Ajuntament com diverses entitats han mostrat interés i s’han realitzat diferents
estudis i actuacions per millorar la situacio relativa a la regulacio dels usos i activitats.
Entre les quals es destaca:

- Pla operatiu renovacioé destinacio turistica Lloret de Mar. Direccié general de
turisme. Generalitat de Catalunya. Febrer de 2.015.

- Repensar Lloret. Laboratori urba. Abril 2.016.
- Pla de Mobilitat Urbana sostenible de Lloret de Mar. Marg¢ 2.020

Amb tots aquests estudis previs, es fa palés la necessitat d’elaborar el PDUAM per a
la delimitacié i ordenacio dels sectors d’activitat econdmica en el municipi de Lloret de
Mar.

EI PDUAM ha de proposar dos tipus d’intervencions, les actuacions que afecten al
conjunt urba i actuacions focalitzades en determinats ambits de la ciutat.

L'estructura general de la proposta es pot basar en el present model d’ordenacio
segons el planejament vigent, i la seva adaptacio als nous condicionants i
preexisténcies.

L'ordenacio proposara un model urba complex, compacte i cohesionat, en el que es
combinin els usos de base econdmica amb els residencials, garantint aixi, la diversitat
d’interessos economics existents amb les necessitats de I'’habitatge, la diversitat
funcional i la qualitat i riquesa de la vida urbana i de I'entorn.

La zonificacio del planejament vigent no s’ajusta a la realitat actual d’alguns ambits
d’activitat econdomica del municipi. Els canvis dels ultims anys, en quant a viabilitat

i accessibilitat i la tipologia d’empreses i activitats economiques predominants en
I'actualitat, han transformat el funcionament d’aquests, fins el punt, que algunes arees
han quedat desocupades i obsoletes.

Es per aquest motiu que el PDUAM també ha de preveure els parametres referents
els usos, activitats, ocupacio... que ajudin a dinamitzar el municipi, per els ambits
especifics de transformacié d’usos.
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2- DESCRIPCIO I JUSTIFICACIO DELS

Entre les intervencions previstes pel PDUAM que afecten al conjunt del municipi
trobem:

- Nova classificacié d’usos globals i especifics a nivell urbanistic.

- Nova taula de correspondéncia d’'usos i activitats.

- Proposta de normativa basica per els usos hotelers.

- Proposta de normativa basica per els usos recreatius.

- Proposta de normativa basica per usos comercials en planta baixa.

- Proposta de normativa basica per usos industrials que donen front a usos
residencials.

- Proposta de normativa basica per la regulacio de publicitat en fagana i/o
ordenacié de facanes

- Proposta dels sistemes de comunicacions.

- Proposta dels sistemes d’espais lliures.

- Proposta dels sistemes d’equipaments.

PACIFICACIO DEL CONJUNT DEL PASSEIG MARITIM |
REVALORACIO DEL PASSEIG MOSSEN JACINT VERDAGUER

La pacificacio del conjunt del Passeig Maritim format pel continuo del passeig de
Manuel Bernat, d’Agusti Font, de Mossén Jacint Verdaguer, de Camprodon i Arrieta i
el passeig de Sa Caleta, vol establir un nou espai per a vianants privilegiat obert a la
platja, al mar i al paisatge. El disseny ha de reconéixer i realcar els valors paisatgistics
i patrimonials de Lloret i en especial del casc antic en contacte amb el mar.

El conjunt del Passeig Maritim vol esdevenir un front de mar de qualitat, que permeti
I'ds ciutada de residents i visitants. Ha de ser al mateix temps una continuacio de

I'Eix Civic que s’allarga fins a I'avinguda del Rieral i 'avinguda Pau Casals i un espai
unic on aquest eix s’obre cap al mar i la platja i en facilita 'accés i el gaudi. Per la

seva posicié ha d’esdevenir també la pega que dona continuitat longitudinal al cami

de ronda cap a la Cala de la Dona Marinera i sa Caleta i al seu transit de vianants i
excursionistes i en el seu sentit transversal el mecanisme que resolgui 'accés del casc
antic a la platja.
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La part central, coincident amb el passeig Mossén Jacint Verdaguer, reconeix el

valor patrimonial d’aquest i de les edificacions contigles i I'actuacio el protegeix

i n"augmenta les prestacions afegint una amplia banda de passeig oberta al mar.
Aquesta incorpora unes grades que baixen a la platja i que permeten gaudir del
paisatge de I'entorn, perd també acomodar public per a atendre esdeveniments i
espectacles sobre la platja o a I'aigua vinculats al Pla Lloret, Ciutat de la Llum i el
previst sistema de projectors de llum sobre la platja. Aquesta part central s’allibera
d’estructures i obstacles per recuperar I'antiga connexi6 del sal6 urba que configura el
passeig Mossén Jacint Verdaguer amb el mar i I'entorn.

L'espai recuperat als vehicles als trams laterals a aquest, corresponents a I'avinguda
d’Agusti Font per un costat i al passeig de Camprodon i Arrieta per I'altre, permeten la
reordenacio i incorporacio de vetlladors de restauracié i quioscos de serveis turistics,
alliberant la primera linia de mar per al passeig i I'estada dels vianants.

S’implementen dos espais plaga que funcionen com a node de circulacions a cada
extrem del passeig. El primer connecta i distribueix els fluxos de vianants amb
'avinguda Just Marlés i el passeig de Manuel Bernat i I'accés a la Cala de la Dona
Marinera i al Cami de Ronda. A I'altre extrem el node articula les circulacions de
'avinguda Pau Casals i el passeig de sa Caleta.

El disseny incorpora usos concrets als extrems del passeig per fomentar I'activitat tot
'any i augmentar el nombre de visitants fora de la temporada alta turistica.

Per un costat la implementacié d’'un nou espai-mirador al costat de la cala de la Dona
Marinera, que incorpora unes grades i una gran superficie polivalent, ha de permetre
la realitzaci6 d’esdeveniments col-lectius durant tot 'any gaudint de I'entorn privilegiat
i fent servir la platja, el mar i les roques com a recolzament per a celebracions o
manifestacions artistiques de tot tipus.

Per I'altre costat, es crea un pol d’interés turistic composat per un equipament public
vinculat a l'aigua de mar i a les activitats esportives i de salut que s’hi poden realitzar.

S’allibera I'espai de transit rodat i zones d’aparcament, reconvertint 'espai en un gran
passeig en forma de planer unic amb prioritat invertida per al transit restringit. La
circulacio de vehicles es regula i gestiona, permeten I'accés de vehicles de serveis i
subministres i vehicles de transport col-lectiu privat per franges horaries. La resta de
vehicles autoritzats amb pas telegestionat circulen per la franja habilitada en moments
puntuals, cedint la preferéncia de I'is de I'espai als vianants.

Es resol també I'accessibilitat a la platja en la nova configuracié del passeig,
incorporant accessos adaptats i una franja baixa a nivell de la sorra que funciona
com a suport dels serveis propis de 'activitat de sol i platja, com ara dutxes, passeres
d’accés, zones de descans, guinguetes i banys publics.




Per un part es proposa un piscina d’aigua de mar per a us public, que
permet el bany de lleure en un entorn més controlat que el mar obert

ero gaudint de I'aigua de mar, que pot ser climatitzada, i de la platja i
‘entorn. Permet també la realitzacié d’entrenaments i competicions de
natacio a l'aire lliure per gaudir del clima privilegiat del mediterrani també
fora de la temporada turistica.

Es proposa també una part destinada al turisme recreatiu i de salut amb
activitats i tractaments de talassoterapia, com els banys de massatge i
els tractaments amb algues o llots. La instal-lacié ha de funcionar com a
pol atractor d’'un nou tipus de turisme desestacionalitzat.

Com que aquest nou eg,_uipament esta situat dins del domini public
maritim-terrestre (DPMT), cal justificar la possibilitat de la seva
implantacié en base a les prescripcions establertes a la Llei 22/1988 de
Costes i al reglament vigent que la desenvolupa (text consolidat el 12 de
febrer de 2017 del Real Decret 876/2014 que va aprovar el Reglamento
General de Costas).

L'article 61 del reglament indica que es podra permetre I'ocupacié del
DPMT amb activitats o instal-lacions que, per la seva naturalesa, no

uguin tenir una altra ubicacid, i el punt 2b d’aquest article especifica
iteralment “Las de servicio publico o al publico que, por la configuracion
fisica del tramo de costa en que resulte necesario su emplazamiento, no
puedan ubicarse en los terrenos colindantes con dicho dominio”.

L'equipament que es proposa esta estretament vinculat al medi mari, i
degut a la configuracio del tram on es vol situar, no és possible ubicar-
lo fora del DPMT degut a que les zones confrontants amb aquest estan
totalment ocupades pel continu urba de la ciutat, i per aixo es considera
que la seva situacio seria la contemplada en aquest punt 2b.

Tal com indica l'article 131 d’aquest mateix reglament, per tractar-se
d’'una activitat que comporta la construccid d’obres i instal-lacions no
desmuntables, caldra obtenir una concessio, que és atorgada per I
Administracion General del Estado. La durada maxima possible podria
estar entre els 30 i els 75 anys (article 135) depenent del grau d’interés
que la sol-licitud representi per al DPMT o els seus usuaris, la seva
ubical_ctié, i el contingut de I'estudi economic financer o el volum d’inversié
a realitzar.
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TRANSFORMACIO DE L'AVINGUDA PAU CASALS EN ESPAI DE
GESTIO DE FLUXOS

La transformacio de I'avinguda Pau Casals busca convertir un carrer convencional
dominat per la calgada i voreres estretes i molt condicionat pel seu paper d’evacuador
de transit rodat del centre i del front maritim, en una infraestructura a nivell de ciutat
que permeti la gestio de fluxos de passatgers i vianants cap a la platja i el grans
recintes hotelers del centre.

La nova avinguda ha de permetre conduir els fluxos de vianants de manera comode
i segura des de I'aparcament dissuasiu situat més amunt i des dels diversos recintes
hotelers cap a la platja. La nova configuracid, afegida a I'obertura de la nova via de
sortida de transit a través de la prolongacié del carrer de Pep Ventura, i la telegestio
mitjancant TIC per a la carrega i descarrega de passatgers, ha de permetre convertir
'avinguda en I'espai per a la gestio de fluxos de visitants, residents i hostes.

L'obertura del vial de connexié del carrer de Pep Ventura amb la rotonda de la GI-682,
permet transformar la part alta de I'avinguda Pau Casals en un vial amb un sol carril
de circulacio restringida de baixada i una franja de carrega i descarrega de passatgers
i mercaderies en rotacio i amb control telegestionat amb TIC per sol-licitar i reservar
espai i hora per a accedir-hi. Aquest mateix vial d’evacuacio de transit permetra fer
sortir rapidament el transit restringit del centre historic a través dels carrers de Sant
Jordi, passeig de les Acacies, avinguda Magnolia i la reurbanitzacio del carrer de Pep
Ventura i la seva nova connexi6 a la GI-682.

Es reubica 'aparcament d’espera d’autobusos situat a 'altre costat de I'avinguda Vila
de Tossa, cap a les afores de la ciutat dotant-lo de serveis. Aquesta transformacio

fa possible convertir-lo en aparcament dissuasiu per a vehicles privats i en un
intercanviador modal que permeti als visitants deixar el vehicle privat i passar als

34



desplagaments a peu o en transport public, cap a la platja o a altres punts de la ciutat.

La part baixa de I'avinguda de Pau Casals es transforma en una seccio de planer unic,
amb prioritat per a vianants que ha de funcionar com a accés a la platja i al Passeig
Maritim a través de I'espai mirador-placa obert al mar que articula les circulacions
provinents de Pau Casals amb el passeig de sa Caleta i el tram del passeig de
Camprodon i Arrieta.

GESTIO | APROFITAMENT DE L’AIGUA D’ESCORRENTIA
SUPERFICIAL

El problema ambiental dels actuals sistemes de drenatge urba i la necessitat de rEl
problema ambiental dels actuals sistemes de drenatge urba i la necessitat de resolucio
a través de la gestid de 'aigua d’escorrentia urban, s’aconsegueix amb I'aplicacié dels
sistemes urbans de drenatge sostenible (SUDS).

El control i aprofitaments d’aquestes aiglies procura millores ambientals, recuperant
aquest recurs valués. Es potencia la recarrega d’aquifers amb aiglies de qualitat, es
redueixen les necessitats de reg i es potencia 'augment de la biodiversitat per a la
plantacié d’espécies especifiques a les zones de retencié i infiltracié.

S’implementen sistemes que afavoreixen el control i la gestio de les aigles dins el
mateix ambit, evitant 'abocament d’aquestes al sistema de clavegueram en la mesura
del possible i evitant aixi la seva saturacio, 'augment els costos de depuracio de les
aiglies abocades i 'empitjorament dels riscos d’inundabilitat.

En el nostre cas l'aplicacié d’aquest sistema es concreta en dos aspectes fonamentals.
D’una banda afavorir la major quantitat possible de superficie toves, vegetades i
drenants, per tal de potenciar la infiltracié i reduir el volum d’aiglies a gestionar.

En els casos en que les superficies han de ser resistents per la intensitat dels usos a
les que han d’estar sotmeses, s’utilitzen paviments drenants o s'implementen rases
de retencié i jardins de pluja inundables per a recollir 'escorrentia i infiltrar-la en el
terreny. Es planteja la possibilitat de recollir-la mitjangant canalitzacions i dipdsits de
cel-les soterrades per a la seva posterior reutilitzacié. L'emmagatzemament i posterior
utilitzacié per a reg o neteja permet un estalvi en el consum d’aigua amb millores
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econdmiques i ambientals evidents per al municipi.

L'estratégia es desenvolupa al llarg de tot 'ambit, predominant les superficies toves
i vegetades a les zones menys urbanitzades i a on les dimensions i 'abséncia
d’infraestructures soterrades ho permet.

L'estudi detallat de les conques i els volums d’aigua a gestionar en cada cas ha
d’acabar de dimensionar i posicionar les diferents parts d’aquesta infraestructura verda
que ha d’aportar millores de sostenibilitat ecoldgica i econdmica a Lloret de Mar.
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Produccié
d'ombra

PERGOLES COM A ELEMENT D’IDENTITAT | MILLORA AMBIENTAL.
PERGOLES COM A SUPORT D’INSTAL-LACIONS | SERVEIS

| RECOLZAMENT D’ESDEVENIMENTS | MANIFESTACIONS
ARTISTIQUES

La instal-lacié de pérgoles al llarg de tot I'ambit respon a diverses intencions i
necessitats.

La preséncia d’un element tridimensional que respon a un mateix llenguatge per a tot
I'ambit ajuda a establir un llenguatge comu d’urbanitzacio i ha crear una sensacié de
continuitat i unitat dels diferents trams del nou Eix Civic. En alguns casos funciona
com a replicacio, establint un dialeg i suggerint un recorregut, i en altres és molt més
evident, reforgant els fluxos de vianants i acompanyant-los o remarcant un punt o una
zona d’activitats dins de 'ambit.

Per altra banda, les pérgoles permeten establir espais d’'ombra alla on la plantacié
d’arbrat estructural no és possible per la preséncia d’infraestructures o serveis
soterrats. Ja sigui per 'ombra projectada per les seves gelosies, per la malla de
captadors solars o per la vegetacio trepadora a la que poden donar suport, les
pergoles donen servei als recorreguts per a vianants i ombregen espais singulars i
diferenciats que van dotant d’identitat els espais on estan presents.

/

Continuitat espaial
i conceptual

Generaci6
d'energia

Suportde
la il-luminacié

G

D ———

Xarxa ===== > Bateries i

Intercanviadors

El disseny de les pérgoles incorpora també la preséncia de captadors solars, que
generen energia que pot ser emmagatzemada o aportada a la xarxa com a millora
de sostenibilitat ecolodgica i econdomica. Aquests captadors solars en forma de malla
compleixen la funcié també de gelosies d’'ombrejat als espais sota la pérgola.

Les pérgoles funcionen també com a suport per a la il-luminacié dels espais. Es
planteja la utilitzacié de lluminaries puntuals per a delimitar zones o punts d’especial
intereés. Es preveuen també sistemes de llum per aconseguir la il-luminacié homogénia
necessaria per crear un espai segur i confortable en les hores de foscor, alhora que
es disposen linies de llum que puguin resseguir I'estructura de la propia pergola per
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ressaltar-ne la preséncia i refor¢ar o suggerir tragats i recorreguts.

Aquestes lluminaries seran programables, amb un control centralitzat regulable, que
fara possible ajustar les intensitats i enceses, pero sobretot permetra que funcionin
com a instrument o suport per a esdeveniments artistics i espectacles luminics en a
linia que estableix el Pla Lloret, Ciutat de la Llum. Es complementa amb la instal-lacio
de sistemes d’audio a les pérgoles, per a la realitzacioé d’espectacles audiovisuals o
per a I'is general d’'informacio i avisos a la poblacié.

Aquesta infraestructura ha de permetre potenciar I'is de I'espai public en aquest
sentit, i complementar I'oferta cultural i d’entreteniment per ajudar a fer més ric i
desestacionalitzat el model turistic de la ciutat.

Les lluminaries seran de baix consum LED telegestionades i programables, amb
recolzament de dispositius detectors de llum per a I'encesa i apagada, i implementacié
de detectors de preséncia per trams combinats amb reguladors d’intensitat per
augmentar l'eficiéncia d’aquests sistemes i reduir el consum d’energia.

REDISSENY SOSTENIBLE DELS APARCAMENTS EN SUPERFiICIE |
DISSUASIUS

El redisseny i ampliacié dels aparcaments existents per a convertir-los en un
infraestructura de mobilitat a nivell de ciutat fa que s’hagi de repensar el seu disseny
i funcionalitat en parametres de sostenibilitat ecoldgica. Aquests nous aparcaments
funcionaran com a intercanviadors modals de transport, acollint i gestionant un gran
nombre de visitants i usuaris que utilitzaran i viuran aquest espais com a vestibuls
d’entrada a Lloret de Mar i el seu entorn.

A part de la seva funcié en la gestié de la mobilitat, es vol aprofitar I'oportunitat que
ofereixen aquestes grans superficies per convertir-les en infraestructures verdes

que millorin la sostenibilitat del propi espai i del conjunt de la ciutat. Els nous espais
milloraran les qualitats ambientals dels propis aparcaments combatent I'efecte illa de
calor, perd també seran espai per a la recollida i tractament d’aiglies de pluja i espais
generadors d’energia.

Per una part es planteja la creacié d’'ombra i la plantacié de vegetacié com una
estratégia per a la millora ambiental del propi espai. Les superficies d’aparcament a
I'aire lliure sense vegetacié ni espais ombrejats poden suposar un problema per la
calor acumulada en la propia superficie i les repercussions en la resta de la ciutat. En
aquest sentit la proposta planteja la plantacié de vegetacioé autdctona en reticula per a
la generacio d’'ombra, amb espécies adaptades al clima amb reduit consum d’aigua i
baix manteniment. Aquests arbres produiran ombra evitant el sobreescalfament de les
superficies i vehicles, augmentant la evapotranspiracié natural i millorant la qualitat i
humitat de I'aire.

Complementant les ombres vegetals es planteja la instal-lacié de marquesines d’'ombra
per als vehicles que siguin alhora captadors solars que permetin la generacié d’energia
per a 'emmagatzemament o utilitzacio en el mateix aparcament o els equipaments i
serveis proxims. El sobrant es pot aportar a la xarxa per compensar el balang energétic
de consum eléctric a nivell municipal.
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La recollida i tractament de les aigues pluvials es planteja a través de la utilitzacié de
paviments drenants que permetin la recollida i infiltracié de les aiglies d’escorrentia
alla on es produeixin els transits intensos de vehicles i persones. Aquest sistema es
veura reforgat per la implantacié de rases de recollida, filtracié i tractament d’aigua,
que permetran la infiltracié lenta i la recarrega d’aquifers o la seva captacié per
canals i diposits de cel-les buides per a 'emmagatzemament i posterior reutilitzacio.
S’instal-laran també jardins de pluja inundable amb la mateixa funcionalitat, que
alhora permeten crear masses vegetals i augmenten el contacte amb la naturai la
biodiversitat.
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e PRESSUPOST DESGLOSSAT PELS PRINCIPALS CAPITOLS

@ PRESSUPOST PER AMBITS

Actuacions principals - Ambit 1

Enderroc i retirada de I'endegament

actual de lariera
Superficie  12.323 m2

Renaturalitzacio de la riera
Superficie  34.078 m2

Capitol Import
Enderrocs 492900
Moviment de terres 61.613
Gesti6 de residus 406.643
Seguretat i salut 28.835
Total PEM 989.990
D.G.iBL.L 19 % 188.098
Total PEC 1.178.088
IVA 21 % 247.398
Total IVA inclos 1.425.486

Reforma i ampliacié dels ponts i

passarel-les actuals
Superficie 1.185 m2

Capitol Import
Enderrocs i terres 511.170
Gestid residus 170.390
Paviments 170.390
Enjardinament 954.184
Mobiliari urba 68.156
Varis 93.715
Seguretat i salut 59.040
Total PEM 2.027.045
D.G.iBL.lL 19 % 385.138
Total PEC 2.412.183
IVA 21 % 506.558
Total IVA inclos 2.918.742

Superficie 1.766 m2

Cobertura de la riera entre els carrers
de Can Guidet i Senyora de Rossell

Capitol Import
Enderrocs i terres 17.775
Gestio residus 5.925
Estructures 1.467.030
Paviments 11.850
Sanejament i drenatge 2.370
Enllumenat 14.220
Senyalitzacié 356
Obres accessories 17.775
Mobiliari urba 119
Varis 61.497
Seguretat i salut 47.967
Total PEM 1.646.883
D.G.iB.l 19 % 312.908
Total PEC 1.959.791
IVA 21 % 411.556
Total IVA inclos 2.371.347

Capitol Import
Enderrocs i terres 8.830
Estructures 1.089.622
Obres accessories 52.980
Varis 46.057
Seguretat i salut 29.937
Total PEM 1.227.427
D.G.iB.l 19 % 233.211
Total PEC 1.460.638
IVA 21 % 306.734
Total IVA inclos 1.767.371
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3 - PRESSUPOST DESGLOSSAT

N DA AD 0

Urbanitzacié zona cobertura de la Urbanitzacio vials de vora del tram de

riera entre els carrers de Can Guidet i la riera naturalitzada

Senyora de Rossell Superficie  11.978 m2

Superficie 7.670 m2

Capitol Import
Capitol Import Enderrocs i terres 167.692

Enderrocs i terres 76.700 Gestio residus 71.868
Gestio residus 38.350 Paviments 652.801
Paviments 575.250 Sanejament i drenatge 143.736
Sanejament i drenatge 92.040 Desviament de serveis 119.780
Desviament de serveis 23.010 Instal-lacié TIC 35.934
Instal-lacié TIC 53.690 Enllumenat 179.670
Enllumenat 153.400 Senyalitzacié 11.978
Enjardinaments 191.750 Enjardinaments 83.846
Mobiliari urba 115.050 Mobiliari urba 11.978
Varis 52.770 Varis 59.171
Seguretat i salut 41.160 Seguretat i salut 46.154
Total PEM 1.413.170 Total PEM 1.584.608
D.G.iB.l 19 % 268.502 D.G.iB.l 19 % 301.076
Total PEC 1.681.672 Total PEC 1.885.683
IVA 21 % 353.151 IVA 21 % 395.994
Total IVA inclos 2.034.823 Total IVA inclos 2.281.677

Urbanitzacié tram davant zona Urbanitzacié bosses d'aparcament

esportiva i parc linial annexe Superficie  20.104 m2

Superficie  37.851 m2

Capitol Import
Capitol Import Enderrocs i terres 261.352

Enderrocs i terres 302.808 Gesti6 residus 100.520
Gesti6 residus 189.255 Paviments 402.080
Paviments 719.169 Sanejament i drenatge 201.040
Sanejament i drenatge 75.702 Instal-lacié TIC 40.208
Desviament de serveis 151.404 Enllumenat 201.040
Instal-lacié TIC 75.702 Pérgoles fotvoltaiques 251.300
Enllumenat 454.212 Senyalitzacio 5.026
Senyalitzacio 18.926 Enjardinaments 402.080
Enjardinaments 1.627.593 Mobiliari urba 20.104
Mobiliari urba 75.702 Varis 75.390
Varis 147 .619 Seguretat i salut 58.804
Seguretat i salut 115.143 Total PEM 2.018.944
Total PEM 3.953.234 D.G.iB.lL 19 % 383.599
D.G.iB.l 19 % 751.114 Total PEC 2.402.544
Total PEC 4.704.349 IVA 21 % 504.534
IVA 21 % 987.913 Total IVA inclos 2.907.078

Total IVA inclos 5.692.262
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3 - PRESSUPOST DESGLOSSAT

N DA AD 0

Actuacions principals - Ambit 2

Urbanitzacié plaga davant de I'estaci6 Urbanitzacié tram rambla comercial
d'autobusos Superficie  15.697 m2
Superficie 6.746 m2
Capitol Import
Capitol Import Enderrocs i terres 219.758
Enderrocs i terres 303.570 Gestid residus 94.182
Gesti6 residus 134.920 Paviments 1.177.275
Paviments 505.950 Sanejament i drenatge 235.455
Sanejament i drenatge 101.190 Desviament de serveis 125.576
Desviament de serveis 20.238 Instal-lacié TIC 109.879
Instal-lacié TIC 47.222 Enllumenat 329.637
Enllumenat 134.920 Senyalitzacioé 15.697
Senyalitzacio 6.746 Enjardinaments 235.455
Enjardinaments 121.428 Mobiliari urba 156.970
Mobiliari urba 67.460 Varis 107.995
vans i Seguretat i salut 84.236
Seguretat i salut 45.042 Total PEM 2892116
Tolal FEN 1940401 D.G.iB.l. 19 % 549502
D.G.iB.l. 19 %  293.822 Total PEC 3441618
Total PEC 1.840.253 VA 201% 722740
VA &l Sooiny Total IVA inclos 4.164.357
Total IVA inclos 2.226.707
Urbanitzacié tram passeig maritim Renaturalitzacié de la
Superficie 3.940 m2 desembocadura de la riera
Superficie 6.772 m2
Capitol Import
Enderrocs i terres 55.160 Capitol Import
Gestio residus 23.640 Enderrocs i terres 101.580
Paviments 295 500 Gestio residus 33.860
Sanejament i drenatge 59.100 Enjardinament 223.476
Desviament de serveis 31.520 Mobiliari urba 13.544
Instal-lacié TIC 27.580 Varis 18.623
Enllumenat 82.740 Seguretat i salut 11.732
Senyalitzacio 3.940 Total PEM 402.815
Enjardinaments 59.100 D.G.iB.I 19 % 76.535
Mobiliari urba 39.400 Total PEC 479.350
Varis 27 107 IVA 21 % 100.664
Seguretat i salut 21144 Total IVA inclos 580.014
Total PEM 725.931
D.G.iB.l 19%  137.927
Total PEC 863.858
IVA 21%  181.410
Total IVA inclos 1.045.268
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3 - PRESSUPOST DESGLOSSAT

N DA AD 0

Actuacions principals - Ambit 3

Urbanitzacié passeig maritim Renaturalitzacié zona platja
Superficie  38.058 m2 Superficie ~ 1.028 m2
Capitol Import Capitol Import

Enderrocs i terres 532.812 Enderrocs i terres 15.420
Gesti6 residus 228.348 Gesti6 residus 5.140
Paviments 2.854.350 Enjardinament 33.924
Sanejament i drenatge 570.870 Mobiliari urba 2.056
Desviament de serveis 304.464 Varis 2.827
Instal-lacié TIC 266.406 Seguretat i salut 1.781
Enllumenat 799.218 Total PEM 61.148
Senyalitzaci6 38.058 D.G.iB.l 19 % 11.618
Enjardinaments 570.870 Total PEC 72.766
Mobiliari urba 380.580 VA 21 % 15.281
Varis 261.839 Total IVA inclos 88.047
Seguretat i salut 204.234

Total PEM 7.012.049

D.G.iB.L 19 % 1.332.289

Total PEC 8.344.339

IVA 21 % 1.752.311

Total IVA inclos 10.096.650
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3 - PRESSUPOST DESGLOSSAT

N DA AD 0

Actuacions principals - Ambit 4

Urbanitzacié del tram baix de Pau Urbanitzacié tram de Pau Casals de
Casals i zona passeig maritim desembarcament d'autocars
Superficie 6.794 m2 Superficie 2.798 m2
Capitol Import Capitol Import
Enderrocs i terres 67.940 Enderrocs i terres 39.172
Gestié residus 33.970 Gesti6 residus 13.990
Paviments 509.550 Paviments 167.880
Sanejament i drenatge 81.528 Sanejament i drenatge 41.970
Desviament de serveis 20.382 Desviament de serveis 16.788
Instal-lacié TIC 47 558 Instal-lacié TIC 5596
Enllumenat 135.880 Enllumenat 50.364
Enjar§iqamepts 169.850 Senyalitzacié 1119
Moplllarl urba 101.910 Enjardinaments 33 576
Varis 46.743 Mobiliari urba 27.980
Seguretat i salut 36.459 Varis 15.937
Tetal FEW 1251770 Seguretat i salut 12.431
D.G.iB.lL 19 % 237.836 Total PEM 426 804
Total PEC 1.489.606 D.G.iB.. 19%  81.003
VA ____ 21% 312817 Total PEC 507.897
Total IVA inclos 1.802.424 VA 21 % 106.658
Total IVA inclos 614.555
Urbanitzacio del vial de retorn del Urbanitzacio dels vials de I'entorn de
transit restringit la bossa d'aparcament
Superficie  3.195 m2 Superficie  5.083 m2
Capitol Import Capitol Import
Enderrocs i terres 44.730 Enderrocs i terres 71.162
Gestio residus 19.170 Gestié residus 30.498
Paviments 174.128 Paviments 277.024
Sanejament i drenatge 38.340 Sanejament i drenatge 60.996
Desviament de serveis 31.950 Desviament de serveis 50.830
Instal-lacié TIC 9.585 Instal-lacié TIC 15.249
Enllumenat 47.925 Enllumenat 76.245
Senyalitzacié 3.195 Senyalitzacio 5.083
Enjardinaments 22.365 Enjardinaments 35.581
Mobiliari urba 3.195 Mobiliari urba 5.083
Varis 15.783 Varis 25.110
Seguretat i salut 12.311 Seguretat i salut 19.586
Total PEM 422 677 Total PEM 672.446
DG.iB.l. 19 % 80.309 D.G.iBL.lL 19 % 127.765
Total PEC 502.985 Total PEC 800.211
IVA 21 % 105.627 IVA 21 % 168.044
Total IVA inclos 968.255
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Urbanitzacié de la bossa Renaturalitzacié de la
d'aparcament desembocadura de la riera de Can
Superficie  5.567 m2 Lloranes
Superficie 742 m2
Capitol Import
Enderrocs i terres 66.804 Capitol Import
Gestid residus 27.835 Enderrocs i terres 11.130
Paviments 111.340 Gestio residus 3.710
Sanejament i drenatge 55.670 Enjardinament 24.486
Instal-lacié TIC 11.134 Mobiliari urba 1.484
Enllumenat 55.670 Varis 2.041
Pérgoles fotvoltaiques 69.588 Seguretat i salut 1.286
Senyalitzacio 1.392 Total PEM 44 136
Enjardinaments 111.340 D.G.iB.l 19 % 8.386
Mobiliari urba 5.567 Total PEC 52.522
Varis 20.654 IVA 21 % 11.030
Seguretat i salut 16.110 Total IVA inclos 63.551
Total PEM 553.103
D.G.iB.. 19 % 105.089
Total PEC 658.192
IVA 21 % 138.220
Total IVA inclos 796.412
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Resum del pressupost per ambits

Superficie

. Import (€
AMBIT 1 (m2) POIE(S)
Enderroc i retirada de I'endegament actual de la riera 12.322,50 1.425.486
Renaturalitzacié de la riera 34.078,00 2.918.742
Reforma i ampliacié dels ponts i passarel-les actuals 1.185,00 2.371.347
Cobertura de la riera entre els carrers de Can Guidet i

Senyora de Rossell 1.766 1.767.371
Urbanitzacié zona cobertura de la riera entre els

carrers de Can Guidet i Senyora de Rossell 7.670 2.034.823
Urbanitzacié vials de vora del tram de la riera

naturalitzada 11.978 2.281.677
Urbanitzacié tram davant zona esportiva i parc linial

annexe 37.851 5.692.262
Urbanitzacié bosses d'aparcament 20.104 2.907.078

TOTAL

AMBIT 2

126.955

21.398.786

TOTAL

33.155

Urbanitzaci6 plaga davant de I'estaci6 d'autobusos 6.746 2.226.707
Urbanitzaci6 tram rambla comercial 15.697 4.164.357
Urbanitzacié tram passeig maritim 3.940 1.045.268
Renaturalitzacio de la desembocadura de la riera 6.772,00 580.014

8.016.346

Urbanitzacié passeig maritim

38.058

10.096.650

Renaturalitzacié zona platja

AMBIT 4
Urbanitzacio del tram baix de Pau Casals i zona

1.028,00

39.086

88.047
10.184.697

TOTAL

24.179

passeig maritim 6.794 1.802.424
Urbanitzacié tram de Pau Casals de desembarcament

d'autocars 2.798 614.555
Urbanitzacié del vial de retorn del transit restringit 3.195 608.612
Urbanitzacié dels vials de I'entorn de la bossa

d'aparcament 5.083 968.255
Urbanitzacié de la bossa d'aparcament 5.567 796.412
Renaturalitzacio de la desembocadura de la riera de

Can Lloranes 742,00 63.551

4.853.810
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badd UN GRAN ESPAI VERD PER AL CONTACTE AMB LA NATURA.
. L'avinguda del Rieral des de la rotonda del Water World fins a la zona d'equipaments docents i esportius @ Noturalitzacio de la llera de la riera
g (fins el carrer de Can Guidet). Q Zones amb potencial per ubicar
% La part alta del tram estd actualment caracteritzada com un espai ampli entre fronts d’habitatge i zones verdes. Aquest gran espai es troba ocupat per basses i diposits de laminacié
e infraestructures de transit i aparcament sobredimensionades i la canalitzacié oberta de la riera. ) )
: La proposta planteja la transformacié d'aquesta part de I'ambit en un gran espai verd per al gaudi ciutada. @ Modificacio i jerarquitzacié dels actuals

ponts i passarel.les amb aprofitament de

Es manté la rotonda existent a la C-63 i se’n desestima I'ampliacié. S‘augmenta la seccid de la riera i es renaturalitza. Es redueixen els carrils de transit a ’
les estructures existents

nivell d’accés veinal. S’incorporen funcionalment les zones verdes adjacents implementant una zona inundable amb basses de retencid per al control
d’avingudes.

El nou espai resultant es configura com un gran espai verd utilitzable en condicions favorables, que pot contenir usos per a la ciutadania i permet I'entrada
del verd a la ciutat.

L'augment de la secci6 del calaix de la riera, la seva renaturalitzacié i la integracié de les zones verdes permet crear un nou espai que fa augmentar la
biodiversitat a la vegada que proporciona una gran drea verda per a I'Us i gaudi dels ciutadans.

La gestié de la inundabilitat, implementant basses de retencid i espais inundables aigles amunt del tram i en el propi nou espai verd, ila implantacié de
sistemes d’alertes primerenques d’inundacions (SAPI) permet el desenvolupament d’activitats de passeig i gaudi, i també I'Us de I'espai com a equipament
esportiu a I'aire lliure amb circuits de running i fitness al llarg del recorregut.

CONCURS RESTRIGIT D’'IDEES PER LES DIRECTRIUS
DEL FUTUR MASTER PLAN PER A LA REMODELACIO
GLOBAL DE L’EIX URBA FORMAT PER L'AVINGUDA DEL

RIERAL, LAVINGUDA JUST MARLES, PASSEIG MARITIM
I L'AVINGUDA PAU CASALS DE LLORET DE MAR

Q Modificacio¢ ijerarquitzacio dels actuals
pont i passarel.les aprofitant les
estructures existents

G Cobriment de la riera per crear un nou
espai public

e Parc linial distribuidor i concentrador
d'usos

1 Gestibdelaigua Espaiverd

Recuperacié de la llera natural de la riera.

L'augment de la seccié del calaix de la riera, la seva
renaturalitzacioé i la integracié de les zones verdes
permet crear un nou espai que fa augmentar la
biodiversitat i alhora una gran darea verda per a I'Us i
gaudi dels ciutadans.

(2] Espaipiblic  Mobilitat

Eliminacié de vial i creacié de passeig de vora

Es planteja l'eliminacié d’un dels carrers de vora en els
trams on actualment hi ha duplicitat d’aquest tipus de
vials. < : AN ; \ . : 5 =

@ @iobilitath

Creaci6 de nous ponts peatonals
El canvi de geometria de la seccié de la llera convida a B
replantejar-se les connexions entre els dos marges del "\__ X
curs fluvial, substituint alguns dels ponts per passarel-les @ - - AY ,S‘.‘\
de vianants i construint-ne algunes de noves. O
Creaci6 de bosses d'aparcament i gesti6 TIC integral
@ _ — - La creacié de noves bosses d’aparcament i el
- — e recolzament de tecnologies TIC permet la
Creaci6 de zona inundable, basses de laminacié i gestio implantacio d’un sistema de gestié eficient
intel-ligent d’aquest recurs a tota la ciutat.
La implantacié d’'un sistema control i gestié de les

previsions d’'inundacié permet plantejar-se la creacié @ -
d’'una bassa de laminacié a cel obert a la zona que hi

‘m\

ha entre el turé d'en Buc i la llera actual de la riera. Establiment de nous recorreguts per la llera naturalitzada
El pendent suau dels marges de la nova llera permet

@ — 'establiment de recorreguts alternatius dins de la zona
inundable i la recuperacié d’'un espai que amb la

Eliminaci6 del transit rodat i creaci6 de plaga davant configuracié actual no és accessible als ciutadans.

de l'escola i lequipament esportiu

El cobriment de la riera entre els carrers de Can

Guidet i Senyora de Rossell permet la creacié d’'un @ -

nou espai public que connecta els equipaments que Manteniment de ponts existents i ampliacié amb

es situen a ambdés marges del curs fluvial. passeres per a vianants.

Es proposa aprofitar les actuals estructures i afegir-hi un

(6 Espaipiblic  Mobilitar  (Espaiverd D nov ullen efmarge dret.

Continuitat de L'espai public per al vianant entre la

plagai el parc lineal @ - -

Replantejament de la cruilla entre 'avinguda del

Rieral i el carrer de la Senyora de Rossell per tal de Inlwplementacié dun bus llancadora des de les bosses
~illorar la continuitat dels recorreguts de vianants al d'aparcament dissuassories del perimetre de la ciutat
~ueix civie ~- 7 ‘tandrd sobre el tracat Creacié de noves bosses d'aparcament de gran volum i

implementacié d'un sistema de bus llangadora que les
connecti amb el cntre de la vila.

Renaturalitzacié de la riera

SRR
et i
s

Nova plaga sobre la riera
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CONCURS RESTRIGIT D’'IDEES PER LES DIRECTRIUS
DEL FUTUR MASTER PLAN PER A LA REMODELACIO

GLOBAL DE L’EIX URBA FORMAT PER L'AVINGUDA DEL ambit
RIERAL, LAVINGUDA JUST MARLES, PASSEIG MARITIM O ’I B
I L'AVINGUDA PAU CASALS DE LLORET DE MAR

Parc lineal

Nous

UN PARC LINEAL DISTRIBUIDOR | CONCENTRADOR D'USOS. .
camins

Avinguda del Rieral entre les zones d'equipaments docents i esportius (del carrer de Can Guidet fins l'avinguda Vila de Blanes)

La part baixa del tram es caracteritza per la forta presencia d’equipaments esportius i docents a banda i banda
de la 'dmbit. L'espai estd marcat per la presencia dels vials de transit secundari i de transit veinal i la franja de
zona verda que queda entremig configurada com a passeig.

Es proposa transformar I'espai en un gran Parc Lineal ombrejat amb forta presencia de vegetaciod i superficies
toves filtrants. El parc actuard com a distribuidor i servidor dels equipaments, esdevenint un espai per a la
trobada i interaccio dels ciutadans de Lloret de Mar.

Es cobreix I'Oltim tram de la riera des del carrer de Can Guidet, generant un espai Plaga que connecti els
equipaments a cada costat i que funcioni com a vestibul d’aquests. S’interromp el transit rodat per aquesta
part, evitant el bypass de la xarxa principal de circulacio a través de I'ambit.

L'espai funciona com a gran vestibul articulador dels diversos equipaments esportius i docents presents a la
zona. La seva configuracié com a Parc Lineal permet establir nous usos i activitats de lleure i descans. Es
dissenyen darees de repds i gaudi i també per a I'esbarjo i I'oci, aixi com zones per a la practica d’esport informal
o0 arees amb prou dimensid per a la realitzacié d’activitats col-lectives.

Circuit fitness
a l'aire lliure

Espai per a
vianants

Nova
zona verda

(& (Espaipiblic ) @Mebilitaty (TiCT %) Espaipiblic  Mobilitat  (@ACHUECIoNsrbaRIstiquEsH

Eliminacié del transit rodat i creacié de plaga davant Consolidacié de les bosses d'aparcament i gesti6 TIC integral Redisseny del nus amb ['Avinguda Just Marlés i

de l'escola i l'equipament esportiu Considerar indispensable la consolidacié de Avinguda del Rieral

El cobriment de la riera entre els carrers de Can les bosses d'aparcament existents per El replantejament d'usos de les avingudes del

Guidet i Senyora de Rossell permet la creacié d’un desetressar de transi rodat el centre de la Rieral i Just Marles conviden a la redefinicio

nou espai pUblic que connecta els equipaments que ciutat. El recolzament en les tecnologies TIC de la cruilla d’aguests amb l'avinguda de

es situen a ambdés marges del curs fluvial. permet la implantacié d’un sistema de gestioé Blanes per tal de reforcar la continuitat dels
eficient d’aquest recurs a tota la ciutat. repprreguts de vianants al llarg del nou eix

civic.

(6) Espaipiblic  Mobiliat (ESpaiNErdld
Continuitat de l'espai pablic per al vianant entre la f) @Mobilitath @7) (Espaipublic = (ESpailverdld

plagai el parc lineal Vial destinat a transport public, serveis i carril bici

Replantejament de la cruilla entre 'avinguda del En el tram del nou eix civic situat entre el Nova cuneta ’verda

Rieral i el carrer de la Senyora de Rossell per tal de carrer Senyora de Rossell i 'avinguda Vila de Formacié d'una C?”eto ver.do en el marge
millorar la continuitat dels recorreguts de vianants al Blanes es proposa la restriccié d’Us al transit esquerre del colcnx.d’e la riera, entre el carrer
llarg del nou eix civic que s’estendra sobre el tragat privat. Senyora de Rossell i I'avinguda Vila de Blanes,

que permeti la recollida i aprofitament de les
aigUes d’'escorrentia per al reg del nou parc

5 Expaipiblic  (EEgANGRAND nect
@ — - Reconfiguracié del parc existent en un parc lineal verd

Creaci6 de dipdsits de laminacid i gestid intelligent Creacié d’'un parc lineal en el marge dret del calaix -

lc_;] Tonserthcicc'j) clie dip@sits su?terroni?sot.od | de la rierq, entre el carrer Senyora de Rossell i Alliberament de 'Avinguda del Rieral dels accessos
€ les pistes dels equipaments esportius | de avinguda Vila de Blanes que funcioni com un gran als aparcaments dels equipaments

gou pc:r;:]que e? propo;q q;}e s’esbtenggit vestibul articulador dels diversos equipaments de
Jc1vc1n yagquests, combinats amb un sistema la zona alhora que ofereix equipament a l'aire
d'alerta i gestié de la inundabilitat, permetra lliure

de la riera de Lloret.
Espai
naturalitzat

Inundabilitat

Es proposa que des del pont de I'avinguda de les Alegries es faci un
augment de la seccié de la canalitzacio, la qual, combinada amb la
construccié de basses i dipdsits de laminacid, permeti millorar en part el
risc d’'inundacié de la zona.

Aquests diposits i basses tenen una doble funcié. En primer lloc, el seu
volum de retencié permet una laminacié del cabal, de manera que el
valor maxim del volum de sortida presenta una notable reduccid
respecte al d’entrada. Aixd té obviament efectes positius a la xarxa
aigUes avall, que pot funcionar de manera més descarregada en casos
d’avinguda.

La segona funcid és mediambiental doncs degut a que l'aigua retinguda
arrossega components contaminants que s’‘abocarien directament al
mar, el fet de contenir-la disminueix el seu grau de contaminacié degut
a la sedimentacié provocada per la seva retencid.

Establiment dels accessos als aparcaments
dels equipaments del marge esquerre des de

la reduccié dels desbordaments amb la la rotonda del carrer de la Senyora de Rossell

laminacié del cabal en el tram soterrat de la amb l'avinguda de Vidreres, en comptes de
riera. fer-ho per 'avinguda del Rieral.

Paviment continu Mobiliari de Il-luminacié amb Vegetacié de Zones inundables Espais de joc Zones d'estada ) , . T .
de formigé lliscat formigé balisses de ribera naturalitzades integrats A més a més, un adequat disseny dels dipdsit permet aprofitar una part
en zones de formigo del volum retingut com a aigua no de boca o per a la recarrega
vianants

d’aquifers.

Espais d'oportunitat per l'ampliacié de la zona de laminacié d'avingudes
En el tram no urbd de la riera de Lloret hi ha esplanades de titularitat privada no
ocupades per edificacions, que son susceptibles de ser habilitades com a bases de
laminacié d'avingudes.

Renaturalitzacié de la llera de la riera

La substitucié de l'actual canal de formigé per una llera
naturalitzada accessible als ciutadans possibilita la formacié
d'un gran parc lineal que materialitza I'entrada de la natura en
el continu urba de la ciutat.

Cobriment de la riera

El cobriment de la riera entre els carrers de
Can Guidet i Senyora de Rossell permet la
creacié d'un nou espai public que faci de
lligam,dels equipaments que es localitzen a
banda i banda de la riera.

Placa sobre la riera

Bassa de laminaci6 a Laire Lliure

La zona que hi ha entre el turé d'en Buc i
la llera actual pot ser habilitada com a
bassa de laminacio.

Paviments drenants en L'espai puiblic i
aparcaments

Promoure la implantacié de paviments drenants
a l'espai public i a les arees d'aparcament
afavoreix la infiltracié de les aiglUes i la
recarrega dels aqUifers.

Retirada d'antic pont per augmentar la capacitat

hidraulica de la canalitzacié
\:’ontic pont de la carretera GI-682 sobre la

riera de Lloret, que va queder enterrat sota
‘actual rotonda, redueix la capacitat
hidraulica del calaix que la canalitza.

Renaturalitzacié de les desembocadures de les rieres
La renaturalitzacié dels trams finals de les
rieres de Lloret i de can Lloranes formaliza les
portes d'entrada de la natura des del sistema
maritim cap a la civtat.
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o : F AR A ELIMINACIO ROTONDA DE CREUAMENT DE LAVINGUDA DEL RIERAL | LA GI-682.

(J Py E E"“ E L'eliminacié de la rotonda permet acostar les voreres i resoldre el creuament amb un pas de vianants elevat,
.. g eesse e P reforcat per la senyalitzacioé vial horitzontal i la regulacié semaforica necessdria. La creacié de dues places a
000000 T SCettet : s b} cada costat del creuament, amb continuitat de materials, elements de mobiliari i estructures i tractament de la
) gecee Coo o 3 :. g vegetacio, estableix unitat formal i conceptual i convida a connectar ambdds costats. Les dues places

[ ] Secee %00’ S H funcionen com a referents per a la continuitat i també com a vestibuls d’entrada als diferents trams.

L'accés dels vehicles a I'estacid i a 'aparcament sota aquesta es planteja des de 'avinguda Vila de Blanes a
través del carrer Enric Granados, tal i com es produeix en aquest moment. Mentre que la sortida es proposa per
un vial de transit restringit només per a aquest Us tangent a I'espai de vianants de Just Marlés. La desaparicid
del transit transversal a la GI-682 provinent de la avinguda del Rieral i la regulacié semaforica necessaria per al

CONCURS RESTRIGIT D’'IDEES PER LES DIRECTRIUS
DEL FUTUR MASTER PLAN PER A LA REMODELACIO

GLOBAL DE L’EIX URBA FORMAT PER L’'AVINGUDA DEL ClmbIJ[ creuament dels nous passos de vianants, permetria la facil incorporacié dels autobusos a I'avinguda Vila de
RIERAL, LAVINGUDA JUST MARLES, PASSEIG MARITIM Blone§.
| L'AVINGUDA PAU CASALS DE LLORET DE MAR L'accés a l'aparcament de la placa Pere Torrent es produiria igualment pel carrer Enric Granados, i la sortida es

produiria pel carrer Viceng¢ Pou. La desvinculacié de I'accés de 'aparcament de I'avinguda Just Marlés permet
alliberar-la d’aquest trafic i converteix 'aparcament en un intercanviador modal de vehicle privat a vianant per
a la visita de la nova Rambla Comercial de Just Marlés o 'accés al Casc Antic i el Passeig Maritim.

() @Mobilitatd CTic D 4 Gestiodelaigua 7 Actuacions urbanistiques © @me @Hobilitath

Regulacié de l'accés a veins i vehicles autoritzats Utilitzacié de SUDs com a element de captacié i Reordenacié urbanistica per a lalliberament de nou espai Implementacié d'un sistema TIC integral per a la
L'entrada de vehicles es restringit per a veins emmagatzematge d'aigua per reg public gestié d'aparcaments publics i privats

i vehicles autoritzats. Es limiten les franges. Es planteja la implementacié de diposits S'observen edificacions que impedeixen la L'accés fins els aparcaments del centre complica
horaries _dGCCSS i pas al espais de circulaciod reticulars plans sota les superficies dels connexié fisica, espacial i visual als nodes d’unid la pacificacio del transit rodat. Implementacié
cqmporhts. La seva entrada es controla espais pUblics per a la recollida d’aquestes dels diferents trams. La reordenacié urbanistica d’un sistema TIC pot ajudar a la gestié dels
mitjangant un sistema TIC. aigUes per al seu reaprofitament. permet la disponibilitat i remodelacié d’aquests aparcaments i els accessos restringits.

entorns afavorint una major continuitat urbana.

Eliminacié de la cal¢ada i creacié d'un planer tnic ® _

(8) Espaipiblic  (Espaiverdd

central Regulacié d'activitats, tractament d'aigiies en hotels

Amb la nova urbanitzacié i la regulacio i i faganes / Tractament de mitgeres Implementacié de jardins de pluja

l'acces restringit de vehicles, 'Avinguda Just Promoure noves activitats pot potenciar I'Us S'implementen rasses de retencié o jardins
Marlés es transforma en una rambla continua ditrn i pluriestacional d’aquest espai urba. de pluja inundables per a recollir l'escorrentia
i accessible des de I'Avinguda Vila de Blanes Les volumetries i facanes diverses generen i infiltrar-la en el terreny o recollir-la

mitjangant canalitzacions i dipdsits de cel-les
soterrades per a la seva posterior
reuvtilitzacio.

fins al mar. una paisatge urbd de baixa qualitat, perd son
espais d’'oportunitat per a I'introduccié

(3 Espaipiblic  (Espaiverdd d'elements de llum.

Incorporacié de la plaga al carrer Josep de Togores a

L'espai de l'Avinguda Just Merlés ® — -
L'ampliacié de la plaga a I'extrem superior de — -
Avinguda Just Marlés dona continuitat a Planer dnic als encreuaments per afavorir

espai urba respecte a la seva plaga bessona laccessibilitat als eixos perpendiculars
(altre banda de I'Avinguda Vila Blanes) i crea La nova avinguda Just Marlés constitueix un
una avantsala a l'estacié d’autobusos. connector transversal amb eixos

perpediculars. S‘afavoreix la continuitat cap
la plaga Pere Torrent, el carrer Santa Cristinag,
la Rambla de Romad Barnes etc.

Sortida Avinguda Vila
de Blanes (GI-682)
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Creuament avinguda Vila de Blanes

Pacificacié Just Marlés
-Planer Unic
-Accés controlat de serveis i mercaderies

Redisseny de la interseccid per reforgar la
continuitat dels recorreguts de vianants

Retirada del I'antic pont enterrat per
augmentar la capacitat hidraulica de la riera

Obertura al mar de l'eix civic

Naturalitzacié del tram final de la riera

Qe ® 0 ©

Nou espai mirador al costat de la cala de la
Dona Marinera

Just Marlés i plagca davant de I'estacié d'autobusos

Avinguda Just Marlés - Nova Rambla comercial

. R Vehicles
# Vianants &% Bicicletes $8 Zona verda @ Vehicles & residents
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CONCURS RESTRIGIT D’'IDEES PER LES DIRECTRIUS
DEL FUTUR MASTER PLAN PER A LA REMODELACIO . )
GLOBAL DE L’EIX URBA FORMAT PER L'AVINGUDA DEL ambit

RIERAL, LAVINGUDA JUST MARLES, PASSEIG MARITIM O 2 B
I L'AVINGUDA PAU CASALS DE LLORET DE MAR

LA NOVA RAMBLA COMERCIAL.
Lavinguda Just Marlés.

Es proposa convertir 'avinguda Just Marlés en un eix de vianants de transit pacificat i circulacié de vehicles
restringida. Aquest nou espai que funcionard com a rambla o passeig, tindra la vocacié de nou eix comercial i
turistic, transformant I'oferta comercial i de lleure d’acord amb els nous usos de I'espai.

El nou espai conserva la seva geometria produida pel calaix de la riera, perd passa a ser un espai de
vianants on tot I'espai queda ocupat per les activitats d’aquests i els equipaments, usos i serveis associat
La pacificacié de 'avinguda Just Marlés i la remodelacié de la seva urbanitzacié en un planer Unic
amb circulacié restringida de vehicles, permeten canviar-ne I'Us per part de la ciutadania,
convertint-la en un passeig per a vianants. La configuracidé garanteix I'accés rodat restringit i
d’horari telegestionat, habilitant un espai central que permet que funcioni com a carril de serveis
amb zones de parada per a I'accés als hotels, serveis i subministraments.

a un espai pUblic pacificat, com son les zones de descans i gaudi, les botigues i aparadors i els vetlladors per a
la restauracio.
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02 Evotranspiracio

Evotranspiracio
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\"J)g_‘,,v A = Eliminacié de la cal¢ada i creacié d'un planer tinic
I /s ? D central
) D —=—3_)¢0, Amb la nova urbanitzacié i la regulacio i
Esscl?rzntn.a A > 'acceés restringit de vehicles, 'Avinguda Just
P Microtopografia: Marlés es transforma en una rambla continua
d'éstarﬁ:c;r::;nt i accessible des de I'Avinguda Vila de Blanes
1l cadazom fins al mar.

correntia
Superficial

() Espaipiblic Mobilitat

Planer Gnic als encreuaments per afavorir
l'accessibilitat als eixos perpendiculars
La nova avinguda Just Marlés constitueix un

Aqiifers Dipdsit amb connector transversal amb eixos

cellesde perpediculars. S’afavoreix la continuitat cap

polipropile la plaga Pere Torrent, el carrer Santa Cristina,
la Rambla de Romad Barnes etc.

 Actuacions urbanistiques -
Emmagatzematge @
per reg Reordenacié urbanistica per a lalliberament de nou espai public

S’observen edificacions que impedeixen la connexid

fisica, espacial i visual als nodes d’'unié dels diferents
trams. La reordenacié urbanistica permet la
disponibilitat i remodelacié d’aquests entorns afavorint
una major continuitat urbana.

(® (Espaipiblic’)

Creacié d'un amfiteatre per a activitats col-lectives i

un nou atri de connexié amb el Cami de Ronda

Com a final del Passeig Maritim, es crea un nou espai
civic que incorpora un escenari per a actuacions,
esdeveniments, i projeccions de llum. Aquest
espai-mirador permet la continuitat amb el Cami de
Ronda que dona accés a cales i platges dels voltants.

Ol

Gestid de laigua de pluja

S’estableix la recollida i aprofitament de les aigtes pluvials
com un dels eixos de sostenibilitat definidors de la
proposta. Es proposa recollir l'aigua mitjangant la
implantacié de Sistemes Urbans de Drenatge Sostenible
(SUDS), que permeten la reduccié dels cabals punta i
prevenen episodis d’inundacid, alhora que permeten
millorar la qualitat de I'aigua recollida i afavorir la infiltracid
o la reutilitzacié. Aquests sistemes creen espais verds, que
afavoreixen la qualitat ambiental i augmenten la
biodiversitat.

S’implanta un sistema de recollida d'aigles d’escorrentia

mitjancant rases de bioretencié i cel-les drenants que
condueixen les aigUes per gravetat a diposits soterrats
plans d'emmagatzematge instal-lats al llarg de la via

Naturalitzacié de la desembocadura de la riera.

Foment de vegetaci6 autoctona
Es renaturalitzen les desembocadures i les seves zones

publica. proximes posant especial interés en la recuperacié del
Lliri de Santa Cristina (Pancratium maritimum). La riera
P es descobreix al seu Ultim tram, fent que la natura entri a

la ciutat.

fo) @Mbilitath
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B A @ Auvtocars amb ) . 3 .
LB amb horari restringit 2 Bus 2 Autocars = horari restringit Sistemes d'il-luminacié A;segurarla connex.ié pera vehicles de servei
L o _________ a S'implementen 3 tipus d'illuminacié: Disseny de l'espai pl_Jb“C per assegurar el
1- X il ) o | i t correcte pas de vehicles de servei en
Q arxa d’il-luminacié general per garantir recorreguts connexié amb el carrerJosep Tarradellas.
segurs i accessibles.
2- Punts de llum per a delimitar zones d’'usos i activitats (™) (Espaipublic’)
(RN especifiques. -
G 3 pB I d ib d d ficie bai b Gran plaga mirador
TN - Balises i banyadors de superficie baixos per acabar Creacié d'una placa que funcioni com a
de definir I'espai a les hores de foscor. mirador al mar sobre la desembocadura
S'utilitzaran llumeneres de baix consum LED, en naturalitzada i d'element frontissa de
combinacié amb céllules d’encesa, reguladors regulacié de fluxos peatonal amb el passeig

d'int itat i detect d . . il ~ | Maritim i 'accés a la cala de la Dona Marinera
Intensitat | detectors de presencia per miliorar-ne Iid i el cami de ronda.

Paviment peces Mobiliari vs. Mobiliari vs. Lluminaries Terrasses Paviment continu de Vegetacié en
prefabricades espais verds il-luminacié singulars integrades a formigo lliscat en continuitat amb el eficiéncia i reduir la despesa eléctrica.
I'espai pUblic zones de vianants passeig maritim
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PASSEIG | MIRADOR DEL MAR (I).
El passeig Maritim (De la Cala de la Dona Marinera al passeig Mossén Jacint Verdaguer).

Es vol transformar aquest passeig en un espai per als vianants, on es pugui gaudir de les vistes i que
alhora serveixi per a ordenar els serveis i els accessos a la platja.
Es continua amb la zona de vianants i de transit restringit iniciada a Just Marlés, suprimint els carrils

de circulacio, descarrega i aparcament i alliberant I'espai per a 'ampliacié de la zona de passeig.

Q Pacificacié Passeig Maritim
-Planer Unic
-Accés controlat de serveis i mercaderies

G Obertura al mar del passeig Verdaguer a
través d'un nou espai-balcéd obert a
I'horitzo

CONCURS RESTRIGIT D’'IDEES PER LES DIRECTRIUS
DEL FUTUR MASTER PLAN PER A LA REMODELACIO
GLOBAL DE L’EIX URBA FORMAT PER L'AVINGUDA DEL

RIERAL, LAVINGUDA JUST MARLES, PASSEIG MARITIM
I L'AVINGUDA PAU CASALS DE LLORET DE MAR

ambit

O3 A

El nou espai reordena els accessos i incorpora una franja amb els serveis de platja necessaris.
S’incorporen nous usos i se n‘amplia I'espai disponible per als existents promovent I'Us i el gaudi de
I'espai tot I'any.

L'eliminacid de la preséncia de vehicles permet afegir una amplia franja de passeig vora el mar
paral-lel al passeig Mossen Jacint Verdaguer, reconeixent-ne la singularitat, conservant-lo com a
element patrimonial i obrint-lo a la platja i al mar, com a espai privilegiat d’observacié i estada.

Es crea un nou espai alliberat de transit rodat i d’aparcament que permet la creacié d’'un passeig sobre
la platja que domina el paisatge i I'horitzd. L'accés de vehicles és controlat i les operacions de cdrrega i
descarrega de mercaderies i passatgers tenen un horari restringit i telegestionat.

Es crea un nou espai-mirador al costat de la cala de la Dona Marinera, que pot funcionar com a
escenari per a actuacions o esdeveniments amb un fons de roques i mar i permet el seu Us com a
suport per a projeccions de llum sobre el mateix espai o els elements de I'entorn.

O Nou equipament pUblic vinculat a activitats
aquatiques

@ Naturalitzacié del tram final de la riera

() (Espaipiblic

Nova seccié de planer Gnic amb carril multiservei

amb regulacié horaria + carril de carrega i

descarrega

El Passeig Maritim s’eixampla amb I'eliminacié de la
calgada. L'accés de vehicles és restringit i les
operacions de cdrrega i descdrrega de mercaderies i
passatgers tenen un horari restringit i telegestionat.

(@) (Espaipiblic

Creacié d'una franja a nivell de platja als accessos

des del passeig per acollir serveis

S’ordenen els accessos a la platja a través de rampes i
escales que arriben a una franja que recull els accessos i

() (Espaipiblic

Gran plaga mirador

Creacié d'una plaga que funcioni com un pol d'inici i
final del Passeig Maritim sobre sobre la
desembocadura naturalitzada i com a regulador de
fluxos peatonal amb carrer Just Marlés i I'accés a la
cala de la Dona Marinera i el cami de ronda.
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(5] Espaipiblic  (UACHIECionSNrbanitiques)

Alliberament de visuals cap al mar des del Passeig i

des del passeig Mossén Jacint Verdaguer desplacant

les guinguetes

La regulacié de I'ocupacié d’elements com guinguetes,
quioscs o casetes al Passeig Maritim allibera les visuals
cap al mar i 'horitzé. Es proposa situarles a les
seccions més amples del passeig i més proximes al
casc antic.

(6 (Espaipiblich

Lloret ciutat de la Llum

Incorporar en el disseny de les llumeneres del passeiqg,
la possibilitat de grans projeccions de llum i imatges
sobre la sorra de la platja o faganes dels edificis
singulars.

(7 Espaipublic  (UACHIECiGnSbanistGUEs)

Passeig Jacint Verdaguer, element patrimonial

Posar en valor com a element patrimonial el Passeig
Jacint Verdaguer, conservant-ne la morfologia,
I'organitzaci¢ i el cardcter. Alliberament dels
aparcaments i carrega i descarrega al costat del
Passeig per fer-lo visible des de I'exterior i més
permeable cap al mar.

) (EpENEaD

Naturalitzacié de la desembocadura de la riera.

Foment de vegetacié autoctona

Es renaturalitza la desembocadura i les seves zones
proximes posant especial interés en la recuperacié del
Lliri de Santa Cristina (Pancratium maritimum). La riera
es descobreix al seu Ultim tram, fent que la natura entri
a la civtat.

els serveis propis de la platja (dutxes, passeres,
guinguetes, banys etc.)

e

Passeig Maritim
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Passeig Maritim -

Espai pablic

Plaga de la Vila

Eliminacié de tots els elements d'urbanitzacié
superflus de 'actual plaga per aconseguir una relacié
més neta amb el passeig Mossen Jacint Verdaguer i
un alliberament de visuals i permeabilitat cap al
Passeig i el mar.

(9 (Espaipublich

Accessibilitat en els serveis

Tots els accessos a la platja com els serveis de dutxa i
recorreguts fins a les guinguetes i I'aigua seran
accessibles per a tothom.

Passeig Mossen Jacint Verdaguer

10 Actuacions urbanistiques

Regulaci6 de les faganes del Front Maritim

Promoure noves activitats pot potencialitzar I'Us ditrn
i pluriestacional d'aquest espai urbd. Les volumetries i
fagcanes diverses generen una paisatge urbd de baixa
qualitat, perd poden ser espais d’oportunitat per a la

introduccié de elements de llum.

Passeig Maritim -

Passeig Mossen Jacint Verdaguer



CONCURS RESTRIGIT D’'IDEES PER LES DIRECTRIUS
DEL FUTUR MASTER PLAN PER A LA REMODELACIO
GLOBAL DE L’EIX URBA FORMAT PER L'AVINGUDA DEL

RIERAL, LAVINGUDA JUST MARLES, PASSEIG MARITIM
I L'AVINGUDA PAU CASALS DE LLORET DE MAR

ambit

03B

PASSEIG | MIRADOR DEL MAR (ll).
El passeig Maritim (del passeig de Camprodon i Arrieta al passeig de sa Caleta).

El nou passeig resol també I'accessibilitat a la platja mitjangcant diversos accessos adaptats, alhora que permet
'acomodacié de pUblic per a espectacles luminics o audiovisuals realitzats sobre el mateix passeig o la platja.
Es dissenya un espai per al gaudi de I'entorn, alhora que actua, en la seva franja baixa, com a suport dels
serveis propis de l'activitat de sol i platja, com ara dutxes, passeres d’accés, zones de descans, guinguetes i
banys.

El passeig maritim permet la continuitat del Cami de Ronda en un espai de vianants i facilita 'accés a les cales i
platges dels voltants.

L'alliberacio de I'espai ocupat per carrils de circulacié i d’aparcament permet destinar-lo a I'ordenacio i
ocupaci6é de guinguetes de venda de tiquets d’activitats i la installacié de vetlladors per promoure usos de
restauracié de qualitat vinculats a la cuina marinera, que aportin activitat tot I'any.

Al final de 'avinguda Pau Casals es substitueix la zona d’aparcament per la implantacié d’'un nou equipament
pUblic vinculat al les activitats esportives aquatiques realitzades a I'aire lliure i amb aigua de mar, i un centre de
Talassoterapia, amb banys i zones de tractament. La implantacié d’aquest nou equipament esportiu i de salut
ha d’ajudar a la desestacionalitzacié de I'oferta turistica.

ml d'obertura al
mar del salé

arbres
nous

m2 recuperats
per a espai
public

m2 de restauracio
vegetal a la platja

m2 noves terrasses
de restauracié
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(2)  Espaipblic

Creacié d'una franja a nivell de platja als accessos
des del passeig per acollir serveis

S’ordenen els accessos a la platja a través de rampes i
escales que arriben a una franja que recull els accessos i

els serveis propis de la platja (dutxes, passeres,
guinguetes, banys etc.)
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729 o Paviment Passeig Maritim Apropament al Phoenix canariensis Tamarix galica Jocs integrats com Piscines urbanes i
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1 amb espais verds mar elements urbans centre de
G thalassoterapia
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(© (Espaipiblic’)

Lloret ciutat de la Llum

Incorporar en el disseny de les llumeneres del passeig,

la possibilitat de grans projeccions de llum i imatges
sobre la sorra de la platja o faganes dels edificis
singulars.

(9) Espaipblic

Accessibilitat en els serveis

Tots els accessos a la platja com els serveis de dutxa i
recorreguts fins a les guinguetes i l'aigua seran
accessibles per a tothom.

fo) Espaipiblic  (@ACHIECIONS UrbanistGUESD

Nova seccié de planer Gnic amb carril multiservei

amb regulacié horaria + carril de carrega i

descarrega

El Passeig Maritim s’eixampla amb I'eliminacié de la
calgada. L'accés de vehicles és restringit i les
operacions de cdrrega i descdrrega de mercaderies i
passatgers tenen un horari restringit i telegestionat.

Naturalitzacié de la desembocadura de la riera.
Foment de vegetacié autoctona

a la civtat.

Es renaturalitza la desembocadura i les seves zones
proximes posant especial interés en la recuperacié del
Lliri de Santa Cristina (Pancratium maritimum). La riera
es descobreix al seu Ultim tram, fent que la natura entri

Creacié d'un equipament public relacionat amb la salut i
turisme pluriestacional

Leliminacié del transit rodat i de 'aparcament del
Passeig Maritim permet 'ampliacié d’aquest i la
incorporacié d’'un nou equipament public de
talassoterapia que permet la desestacionalitzacié de
l'oferta turistica.
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(v (Espaipublich

Creacié d'espai public frontissa entre el passeig maritim,
connexié amb el cami de ronda i l'Avinguda Pau Casals

Es crea una porta d'entrada del fluxe de visitants
provinents de la zona de carrega i descdarrega
d'autobusos que connecta l'avinguda Pau Casals, el
Passeig Maritim i 'accés al Cami de Ronda (sentit Tossa
de Mar). L'espai s’eixampla creant zones per a
terrasses, 'entrada al nou equipament, zones d’estada
obertes al mar i jocs infantils.

f2) Espaipublic

Creaci6 d'espai per a oferta gastronomica de qualitat al
passeig maritim

Promoure noves activitats relacionades amb l'oferta
gastrondmica de qualitat pot facilitar I'ds diorn i
pluriestacional d’aquest espai urbd. S'ordenen espais
per a terrasses de manera que no interrompin els
fluxos ni vistes del Passeig Maritim.

3 Actuacions urbanistiques

Tanteig i retracta. Identificar solars d'oportunitat per
adquirir-los per a titularitat publica

Es detecten diverses parcelles sense edificar en punts
claus. Es planteja la possibilitat de figures de gestid
com el Tanteig i Retracte que permetin I'Ajuntament
disposar de parcel-les estratégiques.

Passeig Maritim - Equipament
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CONCURS RESTRIGIT D’'IDEES PER LES DIRECTRIUS
DEL FUTUR MASTER PLAN PER A LA REMODELACIO
GLOBAL DE L’EIX URBA FORMAT PER L'AVINGUDA DEL

RIERAL, LAVINGUDA JUST MARLES, PASSEIG MARITIM
I L'AVINGUDA PAU CASALS DE LLORET DE MAR

Continuitat espaial
i conceptual

it

Suport |
vegetacié

Produccié
d'ombra

il

Captacio solar

Generacié
d'energia

AN
Suport de
la il-luminacié
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Xarxa
eléctrica €= ===
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Bateries i
Intercanviadors

Pergoles com a element d'identitat i millora ambiental

La installacid de pergoles al llarg de tot I'dmbit respon a
diverses intencions i necessitats.

La preséncia d’'un element tridimensional que respon a
un mateix llenguatge per tot I'dmbit ajuda a establir un
llenguatge comU d’urbanitzacid i a crear una sensacié
de continuitat i unitat dels diferents trams del nou Eix
Civic. Per altra banda, les pergoles permeten establir
espais d’'ombra alld on la plantacié d’arbrat estructural
no és possible per la preséencia d’infraestructures o
serveis soterrats. Ja sigui per 'ombra projectada per les
seves gelosies, per la malla de captadors solars o per la
vegetacié trepadora a la que poden donar suport, les
pergoles donen servei als recorreguts per a vianants i
ombregen espais singulars i diferenciats que van dotant
d’identitat els espais on estan presents.

El disseny de les pergoles incorpora també la preséncia
de captadors solars, que generen energia que pot ser
emmagatzemada o aportada a la xarxa com a millora de
sostenibilitat ecoldgica i econdmica.

Les pergoles funcionen també com a suport per a la
illuminacié dels espais. Aquestes llumindries seran
programables, amb un control centralitzat regulable, que
permetra ajustar les intensitats i enceses, perd sobretot
permetra que funcionin com a instrument o suport per a
esdeveniments artistics i espectacles luminics en a linia
que estableix el Pla Lloret, Ciutat de la Llum. Es
complementa amb la instal-lacié de sistemes d’audio a
les pergoles, per ala realitzacid d’espectacles
audiovisuals o per a I'0s general d'informacioé i avisos a la
poblacio.

Aquesta infraestructura ha de permetre potenciar I'Us de
I'espai public en aquest sentit, i complementar I'oferta
cultural i d’entreteniment per ajudar a fer més ric i
desestacionalitzat el model turistic de la ciutat.

Avinguda Pau Casals - Passseig Maritim

CANALITZADOR DE FLUXES DE VIANANTS.
Lavinguda de Pau Casals.

La proposta de transformacid crea un nou eix de vianants que canalitza els fluxos entre els hotels i la platja i els
aparcaments dissuasius situats més amunt de I'avinguda Vila de Tossa.

Es restringeix la circulacid de vehicles i es regula I'accés per a cdrrega i descdarrega de mercaderies i
passatgers per franges horadries. Es crea un nou espai pacificat de vianants que permet la comunicacié amb la
platja i els diversos complexos i serveis presents a I'admbit.

Es crea un nou vial d’expulsié del transit a través del carrer Sant Jordi i passeig de les Acdcies - avinguda
Magnolia i mitjangant la reurbanitzacié i bifurcacié del carrer Pep Ventura connectant-lo directament amb la
rotonda de la GI-682, per evitar la sortida de la zona de circulacié restringida per 'avinguda Pau Casals. .
Es reubica 'actual aparcament d’autobusos i es transforma I'espai en un aparcament dissuasiu de vehicles

privats per acabar de reforcar el paper de 'avinguda com a canalitzador de fluxos de vianants.

El nou carrer es converteix en una avinguda d’accés al mar per a vianants, que recull els fluxos de residents i

usuaris de la zona i els condueix cap a una amplia plaga mirador sobre la platja. Aquest espai, que funciona

com a node de creuament de les circulacions de la propia avinguda Pau Casals, el passeig Maritim i el passeig

de sa Caleta, s’eixampla per donar lloc a zones d’estada obertes al mar, 'accés al nou equipament public

esportiu i de salut i una zona de guinguetes de restauracid.

() _(Espaipiblich

Creaci6 d'espai public frontissa entre el carrer Pau Casals i

el Passeig Maritim i amb connexié amb el cami de ronda

Es crea un gran espai pUblic a mode de Porta d'entrada
a Lloret de Mar dels visitants provinents de la zona de
cdrrega i descdrrega d'autobusos i de la gran bossa
d'aparcament dissuassori. L'espai, estd pensat per
acollir grans esdeveniments pUblics i compta amb un
amfiteatre, zones d'estada obertes al mar i espai per a
terrasses de restauracio.

ON . = )

Naturalitzacié de la desembocadura de la riera.

Foment de vegetaci6 autoctona

Es renaturalitza la desembocadura i les seves zones
proximes posant especial interés en la recuperacié del
Lliri de Santa Cristina (Pancratium maritimum). La riera
es descobreix al seu Ultim tram, fent que la natura entri
a la civtat.

(@ @wobilitaeh

Creacié d'un nou recorregut unidireccional de sortida per a
autobusos i camions

Es crea un nou vial d’expulsié del transit

restringit que connecta directament amb la
rotonda de la GI-682, per evitar la sortida de

la zona de circulacié restringida per aquesta

via.

(@ @obilited CTic

Gesti6 a través de TIC del fluxe d'autocars de touroperadors
en les maniobres de descarrega de passatgers

Es restringeix la circulacié de vehicles i es

regula l'accés per a cdrrega i descarrega de
mercaderies i passatger per franges hordries.

() (Espaipiblic

Eixamplament de les voreres
Seccié assimétrica del carrer per dotar del maxim espai
possible al vianant per absorbir la densitat d'usuaris

fruit de les descarregues dels autocars.
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Q Pacificacié avinguda Pau Casals. Control
restringit de transit prioritzant els serveis
de recollida i descarrega d'autocars

V)

9 Obertura de nou vial de retorn per als
vehicles autoritzats a accedir a la zona de
control restringit de transit

0 Nova ubicacié de l'actual aparcament
municipal situat en el passeig maritim

Sortida rotonda Avinguda
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Canvi de secci6 a planer tnic en el darrer tram del carrer

Pau Casals

Alliberament del transit regular del darrer tram per
donar prioritat al vianant a la Porta de Lloret. El carrer
Pau Casals es converteix en l'avantsala de la gran plaga
al fional del Passeig Maritim.
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Aparcaments
dissuasoris verds

Dotacié de mobiliari i zones verdes al carrer Pau Casals
introduccié de la natura a la civtat a través de
jardineres de gran volum per tal de fer I'entrada a la
ciutat més agradable i col-locacié de bancs accessibles
al llarg del recorregut per oferir la possibilitat de parada
a persones de la tercera edat.

Elements
d'informacié urbana

Paviment filtrans
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GESTIO DELS FLUXOS DE VISITANTS.

Es preveu la creacié de HUBs (intercanviadors) de diversos tipus de fluxos, que poden ser visitants amb cotxe,
amb bus de linia o autocar, ciclistes de carretera o de muntanya, excursionistes o corredors, etc.

£y
#

Es planteja que els HUBs estiguin en contacte amb les grans bosses d’aparcaments de turismes, en els quals . *; 3 .m. Autocar de linia Estacié d'autobusos Autocar llangadera Desti Lloret
s’hi preveu ubicar una plaga amb punts d'informacié turistica, de venda d'entrades per a la ciutat o 8'.. -} . interurba
{ S

d'informacié de rutes.

Per tal d’evitar I'entrada de turismes particulars i grans vehicles de transport col-lectiu al centre urbad, es
proposa que els punts d’intercanvi estiguin fora de seu perimetre.

Es diferencien dos tipus de bosses d’‘aparcament: dissuasius de proximitat i perimetrals. La diferencia entre uns
i els altres és |la distancia al centre, de manera que des dels primers és facil accedir-hi a peu, mentre que els
segons, per trobar-se en una localitzacidé més allunyada, hi estan connectats a través d’un bus llangadora. Les
bosses d’aparcament existents actualment dins de I'dmbit d’estudi formarien part del primer grup, al qual se
n’hi afegeixen de noves. En el grup d’aparcaments perimetrals totes les zones sén de nova creacio.

Aquestes bosses d’aparcament es configuren com a intercanviadors, que compten amb un atri d'accés a Lloret
que conté serveis de transport local, punts d'informacio, punts de sortida de rutes al territori etc. D’altra banda,
es reforga el paper d’intercanviador de I'actual estacié d’autobusos reforgant la conversid del seu entorn en
zona de vianants.

Els visitants que vinguin en vehicle particular podran aparcar en una de les zones d’aparcament disponibles, i
si aquesta és de proximitat podran accedir al centre a peu, i si és periférica tindran a la seva disposicid un
servei de bus llancadora que els traslladard d’anada i tornada. Les persones que arribin en linia regular
desembarcaran a l'actual estacié d’autobusos, i les que arribin en autocar turistic ho faran a la zona de
desembarcament de 'avinguda Pau Casals, ambdues situades a tocar del centre urba.
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A part de la seva funcid en la gestié de la mobilitat es vol aprofitar 'oportunitat que
ofereixen aquestes grans superficies per a convertir-les en infraestructures verdes que
millorin la sostenibilitat del propi espai i del conjunt de la ciutat. Els nous espais milloraran
les qualitats ambientals dels propis aparcaments combatent I'efecte illa de calor, perdo
també seran espai per a la recollida i tractament d’aigies de pluja i espais generadors
d’energia.

Per una part es planteja la creacié d’'ombra i la plantacié de vegetacié com una estrategia
per a la millora ambiental del propi espai. Les superficies d’aparcament a l'aire lliure sense
Creaci6 de zona de carrega i descarrega prioritaria d'autocars vegetacio ni espais ombrejat poden suposar un problema per la calor acumulada en la

de touroperadors propia superficie i les repercussions en la resta de la ciutat. En aquest sentit la proposta

Es crea un nou eix de vianants que canalitza els fluxos lanteja la plantacié de vegetacié autdctona en reticula per a la generacié d'ombra, amb
entre els hotels i la platja i els aparcaments dissuasius P | p g p g )

,1,

\ f N . . . 3 . . . .
| situats més amunt de PAvinguda Vila de Tossa i les especies adaptades al clima amb reduit consum d’aigua i baix manteniment. Aquest arbres
B%‘\ ) zones especifiques de carrega i descarrega de produiran ombra evitant el sobreescalfament de les superficies i vehicles, augmentant la
A;“ ® EHpBED passatgers. evapotranspiracidé natural i millorant la qualitat i humitat de l'aire.
i Complementant les ombres vegetals es planteja la installacié de marquesines d’ombra per
| Canvi de seccié a planer tnic en el darrer tram del carrer - ) S ) A )
p8l Pau Casals P ©) oTe als vehicles que siguin alhora captadors solars que permetin la generacié d’energia per a
Alliberament del transit regular del darrer tram per Trasllat de la bossa d'aparcament del Front Maritim a 'emmagatzemament o utilitzacié en el mateix aparcament o els equipaments i serveis

l'aparcament d'autobusos de I'Avinguda de la vila de Tossa

donar prioritat al vianant a la Porta de Lloret. El carrer proxims. El sobrant es pot aportar a la xarxa per compensar el balang energetic de consum

Pog Casals es conyerteix en I'avantsala de la gran plaga Es r_eubico I'Gpa_rcament d’athbL{sos d.e l'Avinguda de eléctric a nivell municipal.
al fional del Passeig Maritim. la vila de Tossa i es reconverteix I'espai en ) ) o ) . , . .
aparcament dissuasori. La recollida i tractament de les aigUes pluvials es planteja a través de la utilitzacié de
G (CRTEED paviments drenants que permetin la recollida i infiltracid de les aigUes d’escorrentia alld on
B y N ) -~ ) (Mobilitat » (Espai pablic es produeixin els transits intensos de vehicles i persones. Aquest sistema es veura reforgat
otacié de mobiliari i zones verdes al carrer Pau Casals ! - ! ! o .
(Espai public ; - : ) - 7 - er la implantacié de rasses de recollida, filtracioé i tractament d’aigua, que permetran la

® introduccié de la natura a la ciutat a través de Creaci6 de Hub d'entrada a la ciutat p filt ! 'p| ta il A daqoit ’ | racid 9 | : j . p't : B
Eixamplament de les voreres jardineres de gran volum per tal de fer I'entrada a la Creacié d'un espai d'intercanvi de fluxes Intiltracio fenta | la recarrega aaquiters o la seva captacio per canais | diposits ae celles
Seccié assimétrica del carrer per dotar del maxim espai ciutat més agradable i collocacié de bancs accessibles autocar-autobus-cotxe-bicicletes-vianants capag de buides per a 'emmagatzemament i posterior reutilitzacié. S'instal-laran també jardins de
possible al vianant per absorbir la densitat d'usuaris al llarg del recorregut per oferir la possibilitat de parada proporcionar informacié al visitant i redistribuir-lo pluja inundable amb la mateixa funcionalitat, que alhora permeten crear masses vegetals i
fruit de les descarregues dels autocars. a persones de la tercera edat. segons les necessitats.

augmenten el contacte amb la natura i la biodiversitat.

Avinguda Pau Casals - Tram superior



