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MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE LA PROPOSTA

ESTRATÈGIES GENERALS

OBJECTIU DE LA PROPOSTA: CREAR UN NOU EIX CÍVIC
Establir les directrius per a la transformació cap a un nou model d’espai públic 
centrat en els ciutadans i visitants de Lloret de Mar com a usuaris principals 
dels nous espais ciutadans per al passeig, la trobada, l’oci, l’esport i el descans i 
fomentar el seu ús durant les 4 estacions de l’any.

La proposta planteja la creació d’un Eix Cívic de vianants com a vertebrador i 
articulador dels diferents teixits i usos de la ciutat. Aquest nou espai prima la continuïtat 
de l’espai públic i dels recorreguts de vianants per sobre la continuïtat del trànsit de 
vehicles a motor. La nova infraestructura de ciutat establirà la comunicació longitudinal 
entre els diferents barris, equipaments, serveis i zones de la ciutat a nivell de vianants, 
alhora que promou la connectivitat transversal entre els teixits a banda i banda, 
generant espais de trobada i nous usos i activitats. 

Es planteja alliberar els diversos trams del nou eix cívic del trànsit rodat per donar 
mes espais al vianant. La redefi nició de l’espai públic com a punt de trobada genera 
nous usos i activitats i modifi ca les prestacions de les vies millorant-les de cara als 
recorreguts a peu. El nou model d’espai públic promou una nova manera d’utilitzar-lo 
i facilita un canvi del model de les activitats econòmiques presents. Aquests canvis 
propiciaran el canvi de model turístic.
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Alliberar els diversos trams del nou eix cívic del trànsit rodat per donar més 
espai als vianants.

Es redissenya el funcionament de la xarxa principal de vehicles per ordenar els 
accessos a la ciutat i el trànsit de vehicles de pas. Aquest redisseny permetrà alliberar 
els diversos trams del nou Eix Cívic del trànsit principal. Els diversos barris quedaran 
connectats mitjançant la xarxa secundària de repartiment i la xarxa veïnal d’accés a les 
edifi cacions. 

S’amplien les zones de circulació restringida de vehicles, convertint-les en espai per 
a vianants i regulant l’accés dels vehicles de serveis, repartiment de mercaderies, 
transport col·lectiu i accés als aparcaments per franges horàries. La gestió d’aquest 
sistema es fa mitjançant tecnologies de la informació i comunicació (TIC).

La restricció de trànsit i la potenciació dels aparcaments dissuasius fora de l’àmbit 
permeten crear el nou eix de vianants que recull els fl uxos i connecta la ciutat, creant 
un nou espai públic de referència.

A més a més, es crea una àrea més extensa de control del trànsit d’autocars, que 
combinada amb una sistema d’aparcaments específi cs per a aquest tipus de vehicle 
situats fora del seu recinte, permetin una gestió efi cient del trànsit d’aquest mode de 
transport, reduint així l’impacte que aquest pot ocasionar en el funcionament de la 
ciutat.

Atenuar els riscos d’inundació i gestionar l’aigua de les avingudes per millorar la 
seguretat i l’ús de l’espai públic.

La proposta planteja modifi cació i millora de les prestacions de la llera de la riera i els 
espais adjacents.

A la part descoberta de la riera, s’hi incorporen zones inundables en forma de basses 
de retenció a cel obert que permeten la laminació del cabal i la descàrrega de la xarxa 
aigües avall. La secció de la riera creix, augmentant-ne la capacitat i permetent la seva 
renaturalització. El nou tractament incorpora un nou espai natural dins de la ciutat, 
alhora que millora la biodiversitat i permet el seu ús com a parc quan les condicions ho 
permetin.

Es preveu la incorporació de dipòsits de retenció d’aigües soterrats en espais públics i 
terrenys d’equipaments. Aquests dipòsits permeten la regulació de les aigües pluvials 
amb la laminació del cabal en el tram soterrat de la riera, alhora que ajuden a evitar 
l’abocament d’aigües contaminades a les platges i al mar. Els dipòsits retindran 
contaminants per sedimentació i facilitaran el posterior tractament de l’aigua recollida i 
el seu possible reaprofi tament així com la recàrrega dels aqüífers.

1. MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE LA PROPOSTA

1.1.1

1.1.2



3

Es planteja la implantació de tècniques de drenatge sostenible (SUDS) dins de l’àmbit 
per al control i gestió de l’aigua d’escorrentia, amb cobertes verdes en equipaments, 
superfícies drenants, jardins de pluja i àrees de bioretenció.

1. MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE LA PROPOSTA

Afavorir els desplaçaments a peu i amb mobilitats sostenibles per recosir el 
teixit urbà de Lloret de Mar.

Es crea un nou gran Eix Cívic de comunicació que connecti les diverses zones de la 
ciutat, vetllant per la continuïtat del recorreguts a peu acompanyats per espais per a la 
bicicleta o vehicles de mobilitat personal, per sobre del trànsit de vehicles motoritzats.

El nou eix de comunicació es dissenya amb criteris d’accessibilitat per a la inclusió 
de les mobilitats diverses. L’espai ha de permetre la convivència de les diverses 
necessitats i velocitats dels diferents usuaris

1.1.3

Redissenyar l’espai per dotar-lo d’usos per al gaudi de ciutadans i visitants.

El nou Eix Cívic ha de complir funcions de mobilitat i connectivitat, però també ha de 
convertir-se en espai de trobada i concentrador d’activitats.

El disseny del nou espai incorpora zones de repòs i gaudi i àrees per a l’esbarjo i l’oci, 
amb zones per a la pràctica d’esport informal o àrees prou amples per a la realització 
d’activitats col·lectives.

S’aprofi ta la redefi nició dels diferents trams de l’Eix per incorporar espais verds que 
proporcionin contacte amb la natura i funcionin com a espais ombrejats i de refugi 
climàtic per a les èpoques de temperatures més elevades.

Es reserven espais per a la instal·lació de guinguetes i vetlladors per a la restauració, 
funcionant com a punts atractors i com a suport a les diverses activitats presents 
a l’Eix. S’incorporen espais per a esdeveniments temàtics per potenciar la “Ciutat 
de la Llum”, com ara instal·lacions artístiques o projeccions a façanes i mitgeres, 
augmentant els usos i les franges horàries d’utilització.

1.1.4



4

1. MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE LA PROPOSTA

Establir paràmetres de sostenibilitat i gestió de l’aigua

La proposta incorpora paràmetres d’efi ciència energètica en les instal·lacions de 
llum, amb llumeneres d’alta efi ciència energètica (LED) i baix consum, gestionades 
mitjançant sensors lumínics, detectors de presència i reguladors d’intensitat.

La incorporació de pèrgoles fotovoltaiques dins l’àmbit permet la creació d’espai 
ombrejat alhora que es genera electricitat per a la reducció de la despesa energètica.

Es vetlla per la selecció dels materials de construcció, prioritzant els de menor petjada 
ecològica al llarg de tota la seva vida útil, i reaprofi tant i reciclant materials i recursos 
produïts en l’enderroc i moviments de terres previs a la implantació. S’incorporen 
sistemes SUDS per a la gestió de les aigües d’escorrentia, com les cobertes verdes 
en equipaments per a la retenció, superfícies drenants per afavorir la infi ltració, i 
jardins de pluja i àrees de bioretenció per al tractament de pluvials. Es planteja la 
implementació de dipòsits reticulars plans sota les superfícies dels espais públics o 
equipaments per a la recollida d’aquestes aigües per al seu reaprofi tament.

Es renaturalitzen zones per afavorir l’entrada del verd a la ciutat i el contacte dels 
usuaris amb la natura. S’augmenta la secció de la riera a cel obert, incorporant-
hi zones inundables, creant una infraestructura verda que aporta valor ecològic 
i que permet incorporar-hi usos quan les condicions ho permeten. Es restauren 
ecològicament les zones de platja pròximes a les arribades de les rieres al mar, 
incorporant vegetació específi ca de les desembocadures i de la zona de platja i dunar, 
com per exemple el Lliri de Santa Cristina (Pancratium maritimum).

1.1.5

Implantar les tecnologies de l’informació i de la comunicació (TIC) per a la gestió 
i regulació de fl uxos dins de l’àmbit.

S’estableix la gestió dels accessos a les zones de trànsit restringit per franges horàries 
per a la càrrega i descàrrega de passatgers i mercaderies, accesos als aparcaments, 
etc, mitjançant la comunicació directa entre usuaris i reguladors a través de les TIC, i 
l’ús d’Apps específi ques.

S’implanta el control i gestió de les previsions d’inundació i estat dels recursos 
pal·liatius, com els dipòsits i basses de retenció, i les zones inundables, per determinar 
els riscos d’inundació.

1.1.7

Establir nous criteris d’usos i d’ordenació per als espais contigus i amb 
projecció a l’espai públic.

Afavorir els usos en planta baixa relacionats amb el comerç local, els serveis d’usos 
permanents tot l’any, prohibint els usos estacionals, per mitjà de la redacció d’un Pla 
Director d’Usos i Activitats del Municipi de Lloret de Mar (PDUAM).

Estudiar les façanes dels vials més representatius com l’avinguda Just Marlés o el 
passeig Marítim, per poder fer una ordenació dels materials, dels colors, de les llums, 
com també l’estudi de les mitgeres i de les cobertes. Per mitjà d’un Pla Especial es 
podran regular els diversos elements, els seus materials, la incorporació d’energies 
alternatives com plaques solars, para-sols,..

Controlar les publicitats en espais públics i façanes dels edifi cis per mitjà d’un Pla 
Especial per aconseguir una harmonia més vinculada en el paisatge de l’entorn, i per 
poder incidir per mitjà de les noves tecnologies amb elements d’informació pública dels 
espais lliures públics, activitats i equipaments.

1.1.6
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Impulsar Lloret de Mar ciutat de la Llum, per mitjà de propostes concretes que la 
diferenciïn de l’entorn.

Es planteja la remodelació del passeig Marítim, tant dels extrems com del tram central, 
per dotar-lo d’espais per poder acomodar públic d’espectacles lumínics, instal·lacions 
artístiques vinculades a la llum o projeccions audiovisuals en l’àmbit de la platja, els 
edifi cis del passeig o elements naturals singulars del paisatge.

S’implanten pèrgoles al llarg de tot el nou Eix Cívic que estableixen un llenguatge 
comú que dota d’unitat el conjunt de l’espai. Aquestes pèrgoles son un element 
generador d’ombra i captador d’energia solar, però alhora son el suport de la 
il·luminació singular que dona identitat i continuïtat als diferents trams. 

Es planteja un sistema de lluminàries LED programables amb un control centralitzat, 
que combinin la il·luminació puntual, els banyadors de superfície, les balises i les línies 
de llum. Aquestes lluminàries donen servei  a les hores de foscor, i  permeten també el 
seu ús com a suport per a espectacles de llum i instal·lacions artístiques per trams o 
en conjunt. El sistema es veu reforçat per sistemes d’àudio en les mateixes pèrgoles, 
com a complement de les instal·lacions lumíniques o per al seu ús general per a 
informació i avisos.

El sistema general d’il·luminació telegestionat es composa de lluminàries de baix 
consum LED, recolzades per cèl·lules d’encesa i apagada, combinades amb 
reguladors d’intensitat i detectors de presència per a fer-les encara més efi cients.

1.1.8

1. MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE LA PROPOSTA
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PROPOSTA GENERAL.
Es crea un nou Eix Cívic que funcionarà com a espai de trobada ciutadana i eix 
vertebrador de les noves activitats de Lloret de Mar, propiciant la comunicació 
longitudinal entre diverses zones de la ciutat i recosint el teixit urbà a banda i 
banda de les antigues infraestructures.

Es crea un nou espai públic centrat en els habitants i els visitants de Lloret de Mar com 
a usuaris principals dels nous espais ciutadans i com a propiciador del canvi de model 
d’ús de l’espai públic.

El nou Eix Cívic funciona com a infraestructura de ciutat i establirà la comunicació 
longitudinal entre els diferents barris, equipaments, serveis i zones de la ciutat a nivell 
de vianants. Pel seu disseny prima la continuïtat de l’espai públic i dels recorreguts de 
vianants per sobre de la continuïtat del trànsit de vehicles a motor. En aquest sentit 
s’han determinat zones de trànsit restringit o sense circulació dins de l’àmbit, cosa que 
permet establir nous esquemes de circulació i la supressió d’infraestructures de trànsit 
innecessàries en favor de l’espai de vianants i la seva continuïtat.

La desaparició del trànsit rodat i la possibilitat d’ocupar l’espai renaturalitzat de la riera 
permet que l’Eix funcioni com a plataforma d’unió dels barris a banda i banda de les 
antigues infraestructures (de trànsit o fl uvials). Aquest recosit permetrà la continuïtat 
dels teixits urbans fomentant l’ús i la cohesió social.

L’Eix actua també com a vestíbul distribuïdor dels diversos equipaments docents i 
esportius presents al llarg de l’àmbit, actuant com a espais de suport i complementaris 
d’aquests. L’espai en les zones amb gran presència d’aquests equipaments acomoda 
usos i serveis complementaris a aquests, com zones de jocs i oci, zones per a la 
pràctica d’esport informal o espai per a activitats i esdeveniments col·lectius.

La confi guració dels espais i la presència d’equipaments i usos i activitats ha de 
convertir el nou Eix en un punt de trobada per als habitants i visitants de Lloret de Mar. 
La nova defi nició de l’espai públic com a punt de trobada genera nous usos i activitats 
en l’espai públic i modifi ca les prestacions de les vies millorant-les de cara als vianants. 
El nou model d’espai públic promou una nova manera d’utilitzar-lo i facilita un canvi del 
model de les activitats econòmiques presents. Aquests canvis propiciaran a la llarga el 
canvi de model turístic.

La proposta estableix una continuïtat formal al llarg de l’àmbit mitjançant l’ús d’un 
llenguatge comú en el tractament del elements d’urbanització. L’ús de pèrgoles 
multifuncionals com a generadores d’ombra, captadores d’energia i suport dels 
elements d’il·luminació al llarg de tot l’àmbit, permet establir una continuïtat formal 
i conceptual al llarg d’aquest. Les pèrgoles son un element de millora ambiental 
i de generació de recursos, alhora creen un sistema que permet ser suport 
d’esdeveniments relacionats amb la llum a nivell de tot Lloret de Mar.

El tractament i la selecció de la vegetació amb la creació de masses, superfícies i 
zones d’ombra, el predomini de les superfícies toves i drenants, o l’ús de les rases 
de retenció per a aigües d’escorrentia superfi cial i de jardins de pluja al llarg de tot 
l’àmbit permet establir una unitat formal del conjunt. Aquesta unitat formal es veu 
reforçada per l’ús, amb variacions adaptades a cada casuística, del mateixos materials 
i solucions constructives. Reforça també aquesta percepció, la instal·lació del mateix 
sistema d’enllumenat general i la utilització del mateix mobiliari urbà accessible i 
sostenible i del mateix tipus de jocs infantils orgànics i inclusius al llarg de tot l’Eix.

1. MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE LA PROPOSTA

1.2
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1. MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE LA PROPOSTA

Un gran espai verd per al contacte amb la natura 
L’espai es configura com un gran espai verd que permet l’entrada de la natura a la ciutat. 
L’augment de la secció del calaix de la riera, la seva renaturalització i la integració de les 
zones verdes permet crear un nou espai que fa augmentar la biodiversitat. La gestió de la 
inundabilitat i la implantació de sistemes d’alertes primerenques d’inundacions (SAPI) permet el 
desenvolupament d’activitats de passeig, gaudi i esport en aquesta nova àrea verda.

A

Jerarquització de les passeres per a vianants 
El disseny i la ubicació de les passeres per a vianants respon a criteris de magnitud i direccions 
dels fluxes dels recorreguts a peu. L’existència de l’IES Rocagrossa és determinant.

B

Creació d’un nou espai públic sobre la llera de la riera 
El cobriment de la riera entre els carrers de Can Guidet i de la Senyora de Rossell permet la 
creació d’un nou espai públic que faci de lligam dels equipaments que es localitzen a banda i 
banda de la riera.

C
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1. MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE LA PROPOSTA

Reforç de la continuitats per a vianants per l’eix cívic. 
El replantejament d’usos de les avingudes del Rieral i Just Marlès i la futura pacificació de la 
GI-682 conviden a la redefinició de la cruïlla d’aquests amb l’avinguda de Blanes per tal de 
reforçar la continuïtat dels recorreguts de vianants al llarg del nou eix civic.

E

Avinguda Just Marlés 
La pacificació de l’Avinguda Just Marlés i la remodelació de la seva urbanització en un planer 
únic amb circulació restringida de vehicles permeten canviar-ne l’ús per part de la ciutadania, 
convertint-la en un passeig per a vianants. El nou model d’utilització i la pròpia configuració de 
l’espai permeten l’aparició de nous usos més vinculats a un espai públic pacificat, com son les 
zones de descans i gaudi, les botigues i aparadors, i els vetlladors per a la restauració. 

F

Nou espai-mirador al costat de la cala de la Dona Marinera 
Aquest pot funcionar com a escenari per a actuacions o esdeveniments amb un fons de roques 
i mar, i permet el seu ús com a suport per a projeccions de llum sobre el mateix espai o els 
elements de l’entorn.

G

Obertura al mar de l’eix cívic. 
Espai urbà articulador de circulacions de vianants en un espai obert per a esdeveniments o 
activitats multitudinàries obert al paisatge.

H

Un nou balcó a l’horitzó 
Es crea un nou espai alliberat de trànsit rodat i d’aparcament que permet la creació d’un 
passeig sobre la platja que domina el paisatge i l’horitzó. L’accés de vehicles està controlat i 
les operacions de càrrega i descàrrega de mercaderies i passatgers tenen un horari restringit i 
telegestionat.

I

Espai públic i equipament frontissa 
Al final de l’Avinguda Pau Casals es substitueix la zona d’aparcament per la implantació d’un 
nou equipament públic vinculat a les activitats esportives aquàtiques realitzades a l’aire lliure i 
amb aigua de mar alhora que és la porta d’entrada al camí de ronda des del passeig marítim.

J

Un parc lineal distribuïdor i concentrador d’usos 
Nou parc amb una forta presència de vegetació i superfícies toves, que funciona com a un 
gran vestíbul articulador dels diversos equipaments esportius i docents presents a la zona. 
Es dissenyen àrees de repòs, gaudi, esbarjo i oci, així com zones per a la pràctica d’esport 
informal i activitats col·lectives.

D
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1. MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE LA PROPOSTA

Zones amb potencial per ubicar basses i dipòsits de 
laminació

Modifi cació i jerarquització dels actuals ponts i 
passarel.les amb aprofi tament de les estructures 
existents

Cobriment de la riera per crear un nou espai públic

Parc linial distribuïdor i concentrador d’usos

Naturalització de la llera de la rieraA

B

C

D

E

1.2.1

C

A

D
B

B

E

B

Àmbit 1

El tram 1-1’ rep dos tractaments diferenciats per les seves diferents característiques:

UN GRAN ESPAI VERD PER AL CONTACTE AMB LA NATURA. 
L’avinguda del Rieral des de la rotonda del Water World fi ns a la zona 
d’equipaments docents i esportius (fi ns el carrer de Can Guidet).

La part alta del tram està actualment caracteritzada com un espai ampli entre fronts 
d’habitatge i zones verdes. Aquest gran àmbit es troba ocupat per infraestructures de 
trànsit i aparcament sobredimensionades i la canalització oberta de la riera.

La proposta planteja la transformació d’aquesta part de l’àmbit en un gran espai verd 
per al gaudi ciutadà.

Es manté la rotonda existent a la C-63 i se’n desestima l’ampliació. S’augmenta la 
secció de la riera i es renaturalitza. Es redueixen els carrils de trànsit a nivell d’accés 
veïnal. S’incorporen funcionalment les zones verdes adjacents implementant una zona 
inundable amb basses de retenció per al control d’avingudes.

PRINCIPALS 
SUPERFÍCIES
ÀMBIT 1

Riera naturalitzada
Plaça de cobertura
Parc lineal
Aparcaments públics

34.125 m2
7.670 m2

22.062 m2
20.104 m2



10

El nou espai resultant es configura com un gran espai verd utilitzable en condicions 
favorables, que pot contenir usos per a la ciutadania i permet l’entrada del verd a la 
ciutat.

L’augment de la secció del calaix de la riera, la seva renaturalització i la integració 
de les zones verdes permet crear un nou espai que fa augmentar la biodiversitat a la 
vegada que proporciona una gran àrea verda per a l’ús i gaudi dels ciutadans.

La gestió de la inundabilitat, implementant basses de retenció i espais inundables 
aigües amunt del tram i en el propi nou espai verd, i la implantació de sistemes 
d’alertes primerenques d’inundacions (SAPI) permet el desenvolupament d’activitats 
de passeig i gaudi, i també l’ús de l’espai com a equipament esportiu a l’aire lliure amb 
circuits de running i fitness al llarg del recorregut.

UN PARC LINEAL DISTRIBUIDOR I CONCENTRADOR D’USOS.  
Avinguda del Rieral entre les zones d’equipaments docents i esportius (del 
carrer de Can Guidet fins l’avinguda Vila de Blanes).

La part baixa del tram es caracteritza per la forta presència d’equipaments esportius i 
docents a banda i banda de la l’àmbit. L’espai està marcat per la presència dels vials 
de trànsit secundari i de trànsit veïnal i la franja de zona verda que queda entremig 
configurada com a passeig.

Es proposa transformar l’espai en un gran Parc Lineal ombrejat amb forta presència de 
vegetació i superfícies toves filtrants. El parc actuarà com a distribuïdor i servidor dels 
equipaments, esdevenint un espai per a la trobada i interacció dels ciutadans de Lloret 
de Mar.

1. MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE LA PROPOSTA
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Es cobreix l’últim tram de la riera des del carrer de Can Guidet, generant un espai 
Plaça que connecti els equipaments a cada costat i que funcioni com a vestíbul 
d’aquests. S’interromp el trànsit rodat per aquesta part, evitant el bypass de la xarxa 
principal de circulació a través de l’àmbit.

L’espai funciona com a gran vestíbul articulador dels diversos equipaments esportius 
i docents presents a la zona. La seva confi guració com a Parc Lineal permet establir 
nous usos i activitats de lleure i descans. Es dissenyen àrees de repòs i gaudi i també 
per a l’esbarjo i l’oci, així com zones per a la pràctica d’esport informal o àrees amb 
prou dimensió per a la realització d’activitats col·lectives.

1. MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE LA PROPOSTA

1.2.2 Àmbit 2 

Redisseny de la intersecció per reforçar la 
continuïtat dels recorreguts de vianants

Retirada del l’antic pont enterrat per augmentar la 
capacitat hidràulica de la riera

Obertura al mar de l’eix cívic

Nou espai mirador al costat de la cala de la Dona 
Marinera

Naturalització del tram fi nal de la riera

Pacifi cació Just Marlés
   -Planer únic
   -Accés controlat de serveis i mercaderies

A

B

C

D

F

C

A

D

E
F

B

E

PRINCIPALS 
SUPERFÍCIES
ÀMBIT 2

Plaça d’accés
Rambla comercial
Front marítim
Renaturalitzció de la riera

6.746m2
15.697 m2
3.940 m2
6.772 m2



12

1. MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE LA PROPOSTA

LA NOVA RAMBLA COMERCIAL 
L’avinguda Just Marlés.

L’avinguda Just Marlés esta composada actualment per un via amb gran presència 
del trànsit rodat i les zones d’aparcament i càrrega i descàrrega. La seva part inicial ve 
molt marcada per la rotonda que organitza el creuament de trànsit entre l’avinguda Vila 
de Blanes i l’avinguda del Rieral i Just Marlés. Aquesta rotonda també dóna servei a 
l’estació d’autobusos.

Es proposa convertir l’avinguda Just Marlés en un eix de vianants de trànsit pacificat 
i circulació de vehicles restringida. Aquest nou espai, que funcionarà com a rambla o 
passeig, tindrà la vocació de nou eix comercial i turístic, transformant l’oferta comercial 
i de lleure d’acord amb els nous usos de l’espai.

La futura construcció del ramal de prolongació de l’autopista C-32 fins a la carretera 
de Vidreres, junt amb el tram previst en el planejament entre aquesta i la carretera de 
Tossa, tindrà com a conseqüència una reducció important del trànsits de pas que ara 
circulen per l’avinguda Vila de Blanes. Això farà possible eliminar l’actual rotonda amb 
l’avinguda del Rieral i Just Marlés. Aquesta supressió permet reforçar la continuïtat de 
l’espai públic en el creuament, situant un espai plaça a cada costat que actuen com a 
vestíbuls de cada tram. S’organitza l’accés i la sortida a l’estació i a aparcaments, per 
vials secundaris al nou espai de vianants o mitjançant passos tangencials de circulació 
restringida.

El nou espai conserva la seva geometria condicionada per la presència del calaix de 
la riera, però passa a ser una zona de vianants. L’espai queda ocupat per les activitats 
dels passejants i els equipaments, usos i serveis associats.



13

1. MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE LA PROPOSTA

1.2.3 Àmbit 3 

PASSEIG I MIRADOR DEL MAR.
El passeig Marítim (De la Cala de la Dona Marinera al passeig de sa Caleta).

El Passeig Marítim esta marcat en aquest moment, per la forta presència i ocupació 
dels carrils de circulació, les zones de càrrega i descàrrega i aparcament dels vehicles 
a motor que ocupen gran part de l’espai disponible. La resta del passeig es veu a més 
condicionat per l’aparició de guinguetes i serveis que obstaculitzen la visió de la platja i 
el mar.

La zona del saló urbà del passeig Mossèn Jacint Verdaguer actualment queda aïllada 
del Passeig Marítim per la franja de circulació de vehicles. Es vol transformar aquest 
passeig en un espai per als vianants, on es pugui gaudir de les vistes i que alhora 
serveixi per a ordenar els serveis i els accessos a la platja.

Es continua amb la zona de vianants i de trànsit restringit iniciada a Just Marlés, 
suprimint els carrils de circulació, descarrega i aparcament i alliberant l’espai per a 
l’ampliació de la zona de passeig.

El nou espai reordena els accessos i incorpora una franja amb els serveis de platja 
necessaris. S’incorporen nous usos i se n’amplia l’espai disponible per als existents 
promovent l’ús i el gaudi de l’espai tot l’any.

L’eliminació de la presència de vehicles permet afegir una amplia franja de passeig 
vora el mar paral·lel al passeig Mossèn Jacint Verdaguer, reconeixent-ne la 
singularitat, conservant-lo com a element patrimonial i obrint-lo a la platja i al mar, com 
a espai privilegiat d’observació i estada.

Obertura al mar del passeig Verdaguer a través d’un 
nou espai-balcó obert a l’horitzó

Nou equipament públic vinculat a activitats 
aquàtiques

Naturalització del tram fi nal de la riera

Pacifi cació Just Marlés
   -Planer únic
   -Accés controlat de serveis i mercaderies

A

B

C

D

C

A

D

B

La pacifi cació de l’avinguda Just Marlés i la remodelació de la seva urbanització en un 
planer únic amb circulació restringida de vehicles, permeten canviar-ne l’ús per part 
de la ciutadania, convertint-la en un passeig per a vianants. La confi guració garanteix 
l’accés rodat restringit i d’horari telegestionat, habilitant un espai central que permet 
que funcioni com a carril de serveis amb zones de parada per a l’accés als hotels, 
serveis i subministraments. 

El nou model d’utilització i la pròpia confi guració de l’espai permeten l’aparició de nous 
usos més vinculats a un espai públic pacifi cat, com son les zones de descans i gaudi, 
les botigues i aparadors, i els vetlladors per a la restauració.

PRINCIPALS 
SUPERFÍCIES
ÀMBIT 3

Passeig marítim per a vianants
Equipament públic
Nova plaça a la zona nord
Renaturalització de la riera

34.117 m2
705 m2

2.783 m2
741 m2
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Es crea un nou espai alliberat de trànsit rodat i d’aparcament, que permet la creació 
d’un passeig sobre la platja que domina el paisatge i l’horitzó. L’accés de vehicles és 
controlat i les operacions de càrrega i descàrrega de mercaderies i passatgers tenen 
un horari restringit i telegestionat.

El nou passeig resol també l’accessibilitat a la platja mitjançant diversos accessos 
adaptats, alhora que permet l’acomodació de públic per a espectacles lumínics o 
audiovisuals realitzats sobre el mateix passeig o la platja.

Es dissenya un espai per al gaudi de l’entorn, alhora que actua, en la seva franja 
baixa, com a suport dels serveis propis de l’activitat de sol i platja, com ara dutxes, 
passeres d’accés, zones de descans, guinguetes i banys.

El passeig marítim permet la continuïtat del Camí de Ronda en un espai de vianants i 
facilita l’accés a les cales i platges dels voltants.

S’incorporen nous usos no estacionals en els extrems del Passeig Marítim. Es crea 
un nou espai-mirador al costat de la cala de la Dona Marinera, que pot funcionar com 
a escenari per a actuacions o esdeveniments amb un fons de roques i mar i permet el 
seu ús com a suport per a projeccions de llum sobre el mateix espai o els elements de 
l’entorn.

1. MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE LA PROPOSTA



15

1. MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE LA PROPOSTA

1.2.4 Àmbit 4 

Obertura de nou vial de retorn per als vehicles 
autoritzats a accedir a la zona de control restringit de 
trànsit

Nova ubicació de l’actual aparcament municipal 
situat en el passeig marítim

Pacifi cació avinguda Pau Casals. Control restringit 
de trànsit prioritzant els serveis de recollida i 
descàrrega d’autocars

A

B

C

C

A

B

L’alliberació de l’espai ocupat per carrils de circulació i d’aparcament permet destinar-
lo a l’ordenació i ocupació de guinguetes de venda de tiquets d’activitats i la instal·lació 
de vetlladors per promoure usos de restauració de qualitat vinculats a la cuina 
marinera, que aportin activitat tot l’any.

Al fi nal de l’avinguda Pau Casals es substitueix la zona d’aparcament per la 
implantació d’un nou equipament públic vinculat al les activitats esportives aquàtiques 
realitzades a l’aire lliure i amb aigua de mar, i un centre de Talassoteràpia, amb banys 
i zones de tractament. La implantació d’aquest nou equipament esportiu i de salut ha 
d’ajudar a la desestacionalització de l’oferta turística.

PRINCIPALS 
SUPERFÍCIES
ÀMBIT 4

Aparcament intercanviador
Tram d’accés rodat
Nou vial d’evacuació
Tram de vianants

5.567 m2
2.797 m2
3.218 m2
4.011 m2
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1. MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE LA PROPOSTA

CANALITZADOR DE FLUXES DE VIANANTS 
L’avinguda de Pau Casals.

L’avinguda Pau Casals actualment presenta un espai amb voreres estretes molt 
marcat per al seu ús com a via d’expulsió del trànsit del centre. Permet també l’accés 
de vehicles als aparcaments i als espais per a la càrrega i descàrrega de passatgers 
per la presència de gran complexes hotelers i residencials.

La proposta de transformació crea un nou eix de vianants que canalitza els fluxos 
entre els hotels i la platja i els aparcaments dissuasius situats més amunt de l’avinguda 
Vila de Tossa.

Es restringeix la circulació de vehicles i es regula l’accés per a càrrega i descàrrega 
de mercaderies i passatgers per franges horàries. Es crea un nou espai pacificat de 
vianants que permet la comunicació amb la platja i els diversos complexos i serveis 
presents a l’àmbit.

Es preveu també la construcció d’un nou vial d’expulsió del trànsit a través del carrer 
Sant Jordi i passeig de les Acàcies - avinguda Magnòlia i mitjançant la reurbanització i 
bifurcació del carrer Pep Ventura connectar-lo directament amb la rotonda de la GI-
682, per evitar haver de fer la sortida de la zona de circulació restringida per l’avinguda 
Pau Casals.

Es reubica l’actual aparcament d’autobusos i es transforma l’espai en un aparcament 
dissuasiu de vehicles privats per acabar de reforçar el paper de l’avinguda com a 
canalitzador de fluxos de vianants.

El nou carrer es converteix en una avinguda d’accés al mar per a vianants, que recull 
els fluxos de residents i usuaris de la zona i els condueix cap a una amplia plaça 
mirador sobre la platja. Aquest espai, que funciona com a node de creuament de les 
circulacions de la pròpia avinguda Pau Casals, el Passeig Marítim i el passeig de 
Sa Caleta, s’eixampla per donar lloc a zones d’estada obertes al mar, l’accés al nou 
equipament públic esportiu i de salut i una zona de guinguetes de restauració.  
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DESCRIPCIÓ I JUSTIFICACIÓ DELS ELEMENTS MÉS 
SINGULARS DE LA PROPOSTA

GESTIÓ DE LA MOBILITAT

Lloret de Mar dins de la xarxa territorial de transports de Catalunya

La situació geogràfi ca de Lloret de Mar condiciona l’accessibilitat territorial del 
municipi. Això queda refl ectit en el Pla Territorial General de Catalunya, el qual no 
preveu la prolongació de l’autopista de la costa (C32), i just després de travessar la 
Tordera, es dirigeix cap a l’interior direcció a Girona.

El motiu més important d’aquest canvi de trajectòria és que entre Lloret de Mar i Sant 
Feliu de Guíxols es troba el massís de Cadiretes-l’Ardenya, inclòs en el Pla d’espais 
d’interès natural. Aquesta zona muntanyosa es confi gura com un obstacle topogràfi c, 
el creuament del qual comportaria un impacte mediambiental considerable. Per això 
l’autopista abandona el seu traçat costaner abans d’arribar a Lloret de Mar i deixa 
aquest municipi allunyat de les xarxes de comunicació de primer nivell.

Hi ha previst que un ramal de la C-32 s’allargui fi ns a la carretera C-63 entre Lloret de 
Mar i Vidreres. D’altra banda, el planejament vigent també preveu que des del punt 
fi nal d’aquest ramal hi hagi una prolongació amb una única calçada fi ns a enllaçar amb 
la carretera GI-682, entre Lloret i Tossa de Mar. Aquests dos trams materialitzaran una 
variant del municipi de Lloret per l’interior, la qual permetrà alliberar de trànsits de pas 
l’actual travessera de la GI-682 i el tram fi nal de la C-63. 

Principals actuacions de transformació de les infraestructures de mobilitat del 
municipi.

Aquesta reducció de fl uxos viaris per l’interior del continu urbà del municipi permet 
plantejar escenaris de pacifi cació del trànsit a diversos nivells: 

- Ampliació de l’actual zona de control de trànsit rodat a tota l’àrea que s’estén 
des de la carretera GI-682 fi ns al mar, entre les avingudes Just Marlés i Pau 
Casals. L’accés a aquesta zona queda limitada al transport públic i als vehicles 
de mercaderies i de serveis, així com als turismes amb autorització per accedir 
a les places d’aparcament situades dins d’aquest perímetre. Les limitacions 

2
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2-DESCRIPCIÓ I JUSTIFICACIÓ DELS  
ELEMENTS MÉS SINGULARS DE LA PROPOSTA

A

B

D

c

poden ser-ho també en el temps, establint, per exemple, franges horàries per a 
la càrrega i descàrrega de mercaderies.

- Transformació de l’avinguda del Rieral en un gran eix cívic. La canalització 
dels fluxos principals de trànsit rodat per les avingudes de Vidreres i la de les 
Alegries (reforçada  aquesta última per la prevista construcció de la rotonda 
amb  l’avinguda Vila de Blanes), permet l’alliberament del trànsit de l’avinguda 
del Rieral, convertint-lo en un important eix cívic destinat fonamentalment a 
canalitzar els fluxos de vianants al llarg del traçat de la riera de Lloret. 

- Conversió de l’actual travessera de la carretera GI-682 (avingudes Vila de 
Blanes i Vila de Tossa) en un eix més urbà que quedi totalment integrat en el 
teixit de la ciutat.

- Establiment d’un perímetre de més extensió del control d’accés de trànsit 
d’autocars, que amb el suport d’àrees d’aparcament específiques per a aquest 
tipus de vehicles, situades fora d’aquest segon recinte, facin de buffers per 
regular de forma eficient aquest mode de transport.

- Connexió del carrer Pep Ventura amb la rotonda de la carretera GI-682. 
Habilitació dels carrers Sant Jordi, passeig de les Acàcies, avinguda de la 
Magnòlia i carrer Pep Ventura per tal que serveixin de vial de retorn dels 
vehicles autoritzats a accedir a la zona de control restringit del trànsit. A més a 
més, aquesta nova connexió possibilita l’establiment al llarg de l’avinguda Pau 
Casals d’una franja exclusiva per a  la parada de curta durada dels autocars 
de visitants, de manera que aquells puguin tornar a la carretera GI-682 sense 
haver de travessar el centre urbà. La idea és que, amb el suport d’un sistema 
informàtic de gestió, l’estada dels autocars a aquesta zona es limiti al temps de 
desembarcament o recollida dels visitants, i que seguidament es dirigeixin a les 
zones d’estacionament habilitades per a aquest tipus de vehicles fins al moment 
que es requereixi de nou el seu servei.
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Gestió dels fl uxos de visitants

La major part dels visitants de Lloret de Mar hi arriben en cotxe particular, en autobús 
de línia interurbà o amb autocar turístic, i per a cadascun d’aquests tres modes de 
transport s’estableix un sistema especial de gestió del trànsit d’entrada i sortida de la 
ciutat.

En els tres casos es preveu la creació de HUBs  (intercanviadors) de diversos tipus 
de fl uxos, que poden ser visitants amb cotxe, amb bus de línia o autocar, ciclistes de 
carretera o de muntanya, excursionistes,... 

Està pensat que els HUBs estiguin en contacte amb les grans bosses d’aparcaments 
de turismes, en els quals s’hi preveu ubicar una plaça on hi haurà punts d’informació 
turística, de venda d’entrades per a la ciutat, d’informació de rutes...

La funció de les bosses d’aparcament no queda limitada a la de dipòsit de vehicles, 
sinó que s’aprofi ta la gran extensió que aquests ocupen per incorporar-hi altres 
prestacions, com poden ser: 

- Creació de mecanismes de retenció de les aigües de pluja a través de 
paviments drenants, superfícies infi ltrants i rases d’infi ltració lenta.

- Sistemes de generació d’energia sostenible a través de plafons fotovoltaics 
instal·lats a les marquesines que proporcionen ombra als vehicles estacionats.

- Increment de les superfícies vegetades amb espècies autòctones que no 
comporten un increment de consum d’aigua de reg.

Per tal d’evitar l’entrada de turismes particulars i grans vehicles de transport públic al 
centre urbà, es proposa que els punts d’intercanvi estiguin fora de seu perímetre.

Es diferencien dos tipus de bosses d’aparcament: dissuasius de proximitat i 
perimetrals. La diferència entre uns i els altres és la distància al centre, de manera 
que des dels primers és fàcil accedir-hi a peu, mentre que els segons, per trobar-se en 
una localització més allunyada, hi estan connectats a través d’un bus llançadora. Les 
bosses d’aparcament existents actualment dins de l’àmbit d’estudi formarien part del 
primer grup, al qual se n’hi afegeixen de noves. En el grup d’aparcaments perimetrals 
totes les zones són de nova creació.

2.1.3

2-DESCRIPCIÓ I JUSTIFICACIÓ DELS 
ELEMENTS MÉS SINGULARS DE LA PROPOSTA

Descongestió de la travessera de la carretera GI-682
El ramal de prolongació de l’autopista C32 fi ns a la carretera de Vidreres (C63), conjuntament 
amb el vial planifi cat entre aquesta i la carretera de Tossa de Mar, conformen una variant del 
municipi que permetrà alliberar de trànsits de pas l’actual travessera de la carretera GI-682 
(avingudes Vila de Blanes i Vila de Tossa), i convertir-lo en un eix més urbà.

B

Ampliació de l’actual illa de vianants
Creació d’una gran àrea de control d’accés del trànsit rodat dins del continu urbà que s’estén 
entre la carretera GI-682 i el mar, entre les avingudes de Just Marlés i Pau Casals.

C

Connexió del carrer Pep Ventura amb la rotonda de la carretera GI-682
Habilitació dels carrers Sant Jordi, avinguda de la Magnòlia i carrer Pep Ventura per tal que 
serveixin de vial de retorn dels vehicles autoritzats a accedir a la zona de control restringit del 
trànsit.

D

Conversió en un eix cívic de l’avinguda del Rieral
La canalització dels fl uxos principals de trànsit rodat per les avingudes de les Alegries i de 
Vidreres permet l’alliberament del trànsit de l’avinguda del Rieral, convertint-lo en un gran eix 
civic.

A
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Aquestes bosses d’aparcament es configuren com a  intercanviadors, que compten 
amb un atri d’accés a Lloret que conté serveis de transport local, punts d’informació, 
punts de sortida de rutes al territori etc.

D’altra banda, es reforça el paper d’intercanviador de l’actual estació d’autobusos 
reforçant la conversió del seu entorn en zona de vianants.

A l’avinguda Pau Casals es crea una zona de desembarcament de passatgers que 
vinguin amb autocar turístic, consistent en una franja longitudinal de la calçada 
d’aquest vial. L’ús d’aquest espai estarà regulat en horari i durada d’estacionament. Tal 
com s’ha comentat, es proposa que l’aparcament d’espera dels autocars es situï a la 
perifèria de la ciutat. 

Els visitants que vinguin en vehicle particular podran aparcar en una de les zones 
d’aparcament disponibles, i si aquesta és de proximitat podran accedir al centre a peu, 
i si és perifèrica tindran a la seva disposició el bus llançadora que els podrà atansar.

Les persones que arribin en línia regular desembarcaran a l’actual estació 
d’autobusos, i les que arribin en autocar turístic ho faran a la zona de desembarcament 
de l’avinguda Pau Casals, ambdues situades a tocar del centre urbà.

2-DESCRIPCIÓ I JUSTIFICACIÓ DELS  
ELEMENTS MÉS SINGULARS DE LA PROPOSTA



21

GESTIÓ DE LA INUNDABILITAT
El risc d’inundació pel desbordament de la riera de Lloret es un condicionant molt 
important per a la vida i les activitats al voltant d’aquest corrent d’aigua. Tal com es 
posa de manifest en els mapes de perillositat i risc d’inundació al districte de la conca 
fl uvial de Catalunya, elaborats per l’Agència Catalana de l’Aigua (ACA), el cabal de 
període de retorn de 10 anys produeix afectacions d’habitatges en punts concrets del 
barri del Rieral i a l’àrea propera a la seva desembocadura. Aquesta situació empitjora 
considerablement per als cabals de període de retorn de 100 i 500 anys. En aquest 
darrer cas, l’afectació arriba més enllà del passeig de Jacint Verdaguer, a més de 500 
metres de distància de l’eix de la llera de la riera.

Aquestes dades refl exen una situació molt a precari respecte al risc d’inundació en els 
trams 1, 2 i una part del 3, àrees amb una concentració important de la població i les 
activitats de la ciutat.  

En el tram fi nal de la llera, des del carrer de la Senyora Rossell fi ns a la seva 
desembocadura, la riera esta canalitzada dins d’un calaix tancat de formigó, motiu 
pel qual les possibilitat d’augmentar la seva capacitat hidràulica és molt limitada. En 
aquest tram el que es proposa és l’enderroc de l’antic pont de la carretera GI-682, que 
va quedar enterrat sota la rotonda amb de la cruïlla amb l’avinguda del Rieral, el qual 
estrangula i limita el pas del corrent.

Aigües amunt d’on comença el cobriment sí que hi ha més marge per millorar la 
situació actual. Per això es proposa que des del pont de l’avinguda de les Alegries es 
faci un augment de la secció de la canalització, la qual, combinada amb la construcció 
de basses i dipòsits de laminació, permeti millorar en part el risc d’inundació de la 
zona. La ubicació i el disseny d’aquests elements de laminació demana la realització 
d’anàlisis hidràulics que depassen l’objecte d’aquest treball, però sí que s’han localitzat 
zones on aquests es podrien ubicar, la idoneïtat de les quals s’haurà de confi rmar amb 
la realització dels estudis pertinents. Les basses es podrien situar a la part alta del 
tram 1, on hi ha espai per emplaçar-hi aquests elements a cel obert, mentre que els 
dipòsits soterrats es podrien disposar sota el terreny de joc de la zona esportiva del 
Molí, i sota l’esplanada de davant de l’Hotel Olympic Suites.

Aquests dipòsits i basses tenen una doble funció. En primer lloc, el seu volum de 
retenció permet una laminació del cabal, de manera que el valor màxim del volum de 
sortida presenta una notable reducció respecte al d’entrada. Això té òbviament efectes 
positius a la xarxa aigües avall, que pot funcionar de manera més descarregada en 
casos d’avinguda.

La segona funció és mediambiental doncs degut a que l’aigua retinguda arrossega 
components contaminants que s’abocarien directament al mar, el fet de contenir-la 
disminueix el seu grau de contaminació degut a la sedimentació provocada per la seva 
retenció.

A més a més, un adequat disseny dels dipòsit permet aprofi tar una part del volum 
retingut com a aigua no de boca o per a la recàrrega d’aqüífers.
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Paviments drenants en l’espai públic i aparcaments 
Promoure la implantació de paviments drenants a l’espai public i a les àrees d’aparcament 
afavoreix la infiltració de les aigües i la recàrrega dels aqüífers.

E

Retirada d’antic pont per augmentar la capacitat hidràulica de la canalització 
L’antic pont de la carretera GI-682 sobre la riera de Lloret, que va queder enterrat sota l’actual 
rotonda, redueix la capacitat hidràulica del calaix que la canalitza.

F

Renaturalització de les desembocadures de les rieres 
La renaturalització dels trams finals de les rieres de Lloret i de can Lloranes formaliza les portes 
d’entrada de la natura des del sistema marítim cap a la ciutat.

G

Cobriment de la riera 
El cobriment de la riera entre els carrers de Can Guidet i Senyora de Rossell permet la creació 
d’un nou espai públic que faci de lligam dels equipaments que es localitzen a banda i banda de 
la riera.

D

Bassa de laminació a l’aire lliure 
La zona que hi ha entre el turó d’en Buc i la llera actual pot ser habilitada com a bassa de 
laminació.

B

Renaturalització de la llera de la riera 
La substitució de l’actual canal de formigó per una llera naturalitzada accessible als ciutadans 
possibilita la formació d’un gran parc lineal que materialitza l’entrada de la natura en el continu 
urbà de la ciutat.

C

Espais d’oportunitat per l’ampliació de la zona de laminació d’avingudes 
En el tram no urbà de la riera de Lloret hi ha esplanades de titularitat privada no ocupades per 
edificacions, que són susceptibles de ser habilitades com a bases de laminació d’avingudes.

A

A

A

B

C

D

E

F

G

G
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NATURALITZACIÓ DE LA RIERA
L’ampliació de la secció de la riera es planteja a través de la substitució de l’actual 
canal de formigó per una llera naturalitzada accessible als ciutadans, que possibilita la 
formació d’un gran parc lineal que materialitza l’entrada de la natura en el continu urbà 
de la ciutat.

Aquests augment de secció va acompanyat d’un increment de la capacitat hidràulica 
dels ponts i les passarel·les existents actualment. Es considera que la substitució del 
creuaments actuals per uns de nous seria una actuació molt costosa. Es proposa 
aprofi tar les actuals estructures i afegir-hi un nou ull en el marge dret. Caldrà 
comprovar el bon estat dels passos actuals per a la seva conservació. Aquesta és una 
opció factible que, amb un disseny adequat de la zona ampliada, podria quedar ben 
integrada amb l’actual i alhora limitar considerablement el cost de les inversions a dur 
a terme.

També es planteja la renaturalització de les zones de les desembocadures de les 
rieres de Lloret i de can Lloranes, les quals formalitzen les portes d’entrada de la 
natura des del sistema marítim cap a la ciutat.

2.3

COBRIMENT DE LA RIERA ENTRE EL CEIP ÀNGELS ALEMANY I 
BORIS, EL PAVELLÓ D’ESPORTS DEL MOLÍ I EL CAMP DE FUTBOL 
DEL MOLÍ. ELIMINACIÓ DE LA ROTONDA DE L’AVINGUDA DEL 
RIERAL
Es crea una plaça distribuïdora entre els equipaments públics del CEIP Àngels 
Alemany i Boris, el Pavelló d’esports del Molí i el Camp de futbol del Molí. 

Aquesta plaça ha de funcionar com a espai annex i auxiliar d’aquests equipaments, 
creant un accés digne i segur. L’espai ha de permetre la concentració i l’activitat 
de gran nombre de persones, ja sigui en les entrades i sortides de l’escola o de les 
activitats diàries dels equipaments esportius o bé en els esdeveniments i competicions 
de diversa índole que si puguin celebrar.

Per altra banda, el fet de cobrir aquest últim tram descobert de la riera, permet recosir 
part de la ferida que separa les diverses parts de la ciutat, establint una continuïtat 
del teixit urbà on abans hi havia una interrupció i generant alhora un espai comú de 

2.4
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trobada per ambdós costats de la riera.

Al cobrir la riera i interrompre el trànsit rodat, es genera un illa d’equipaments per a 
vianants que fomenta els desplaçaments a peu i proporciona espai públic de qualitat 
vinculat als usos d’equipaments i serveis presents a la mateixa illa.

La nova illa de vianants, queda ben comunicada a través dels vials de la Xarxa 
Principal, carrer Senyora de Rossell i avinguda de Vidreres, alhora que son 
accessibles des de la Xarxa Secundària de distribució de l’avinguda Josep Pla i 
Casadevall i pels vials de la Xarxa Veïnal, carrer de Can Guidet i del carrer de Joaquim 
Blume i Carreras.

Aquesta nova illa de vianants evita les circulacions de bypass de la Xarxa Principal 
i Secundària, cosa que permet alliberar la resta dels àmbits del trànsit de vehicles 
de pas. Aquesta alliberació facilita la pacificació de la resta de trams, restringint les 
circulacions i potenciant la comunicació longitudinal i transversal a través del nou Eix 
Cívic.

Per a l’actuació es proposa el cobriment d’aquest tram de la Riera i la creació d’una 
plaça a nivell que potenciï l’accessibilitat i la creació de superfícies àmplies per 
a la concentració de  persones i la realització d’activitats col·lectives, així com la 
implantació de grans espais ombrejats, vegetats i permeables.

S’introdueixen usos complementaris a les activitats dels equipaments contigus, que 
serveixin com a espais annexos i auxiliars que funcionen com a vestíbuls d’aquests, i 
alhora que creen un espai públic de qualitat segur i confortable per a la ciutadania.

La aplicació del llenguatge comú de la resta de l’Eix Cívic als elements de la nova 
plaça, promou la continuïtat formal amb la resta de trams i la percepció d’unitat d’un 
gran espai per als habitants de Lloret de Mar. 

La abundant presència de vegetació composta pels diferents estrats i la implantació 
de superfícies toves i drenants allà on sigui possible, propicia la realització d’activitats 
ombrejades i en contacte amb la natura. Allà on no és possible plantar arbrat 
estructural per la presència de d’infraestructures soterrades, s’hi col·loquen pèrgoles, 
que proporcionen ombra amb el seu entramat i suport per a la vegetació enfiladissa.

Aquestes mateixes pèrgoles, reforcen la concepció unitària de l’espai i la percepció 
de continuïtat entre els diversos àmbits. Son alhora generadors d’ombra i captadors 
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d’energia amb les seves cèl·lules fotovoltaiques, però també suport de sistemes 
d’il·luminació lineal i puntual, i so, que permeten donar una continuïtat a l’espai també 
en les hores de foscor. Les diverses pèrgoles i el seu control centralitzat permeten 
concebre-les com a part d’un sistema de suport per a implementar espectacles 
lumínics i artístics vinculats al Pla Lloret, Ciutat de la Llum.

La implementació de zones permeables i en especial l’ús de rases de retenció i 
infi ltració i jardins de pluja per a la recollida de les escorrenties superfi cials, permet 
gestionar el drenatge de les aigües en origen i millorar la sostenibilitat. Així s’eviten 
cabals punta, permetent la infi ltració i millorant la qualitat de l’aigua retornada al 
subsòl.

GRAN PARC LINEAL URBÀ ENTRE EL CARRER SENYORA DE 
ROSSELL I L’AVINGUDA VILA DE BLANES
La proposta planteja la creació d’un gran Parc Lineal a l’Avinguda del Rieral, entre els 
carrers Senyora de Rossell i l’avinguda Vila de Blanes.

El nou Parc ha de donar resposta a la necessitat de crear una gran zona verda 
equipada per al desenvolupament d’activitats urbanes en l’espai públic. Aquest nou 
pulmó verd ha de donar  servei al barris contigus però també al conjunt de la ciutat 
de Lloret. Un cop executat el nou Eix Cívic, que unirà tots els trams de la proposta i 
facilitarà la connexió a peu o en bicicleta, aquell esdevindrà un espai per al conjunt de 
la ciutadania, i especialment per al nucli antic, que disposa del passeig marítim, però 
no d’un Parc equipat d’aquestes característiques.

La gran presència d’equipaments públics a banda i banda fa que l’àmbit funcioni com 
a espai servidor i distribuïdor d’aquests usos i alhora com a contenidor d’activitats 
complementàries o auxiliars per si mateix. La confi guració del Parc ha de permetre la 
concentració d’usuaris vinculats als equipaments contigus en cas d’esdeveniments 
esportius, però també vinculats al dia a dia dels equipaments docents i les activitats 
esportives i extraescolars que s’hi puguin desenvolupar. L’apropiació d’aquest espai 
com a annex o auxiliar als equipaments ha de facilitar l’organització d’esdeveniments 
esportius, que ampliïn l’oferta de Lloret de Mar i permetin la desestacionalització del 
turisme.

Es reconfi gura el passeig existent per augmentar la superfície destinada als vianants 
i usuaris del Parc. La supressió del trànsit secundari amb el cobriment de la riera 
i l’eliminació de la possibilitat d’utlititzar-la com a itinerari alternatiu quan les xarxa 
principal està col·lapsada, permet reconsiderar la vialitat en aquest tram.

2.5
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Es redueixen els carrils de trànsit, deixant un sol vial de doble sentit de trànsit restringit 
per a transport públic o pas ocasional de transport col·lectiu privat vinculat a les 
activitats dels equipaments públics docents o esportius. Aquest vial permet el pas de 
la xarxa de transport públic i l’accés restringit de vehicles de serveis i autocars per 
a càrrega i descàrrega de passatgers i mercaderies per als equipaments presents. 
Aquest vial es veu reforçat amb una franja d’ocupació ocasional per a aquests 
vehicles.

La xarxa de repartiment veïnal es veu reduïda a un sol carril a prop de la façana de 
les edificacions, que penja del carrer Senyora de Rossell i permet alimentar el sector 
expulsant el trànsit dels veïns cap a l’avinguda Camí de l’Àngel i d’aquí a les vies 
principals.

Les superfícies d’estacionament vinculades als equipaments, ara transformades 
en superfícies drenants i generadores d’ombra, passaran a formar part de la xarxa 
d’aparcaments dissuasius del municipi. L’accés dels vehicles a aquests aparcaments 
es desvincula de l’àmbit i es produeix penjant de l’avinguda de Vidreres. 

S’implementa un carril bici segregat que permet la circulació de pas per l’àmbit, 
comunicant el centre amb el gran Parc naturalitzat de la zona de la riera i el Nord de la 
Ciutat i també l’alimentació del diferents equipaments amb mobilitat tova i sostenible.

La reducció de la vialitat permet la transformació de la secció de l’àmbit, d’un passeig 
marcat per les infraestructures de trànsit, a un gran Parc Lineal amb gran dotació 
d’espais i estructures per al desenvolupament d’activitats al aire lliure i en contacte 
amb el verd.

S’implementen els recorreguts per a vianants i ciclistes, i es destina la major part 
possible a zones verdes de paviments tous i permeables. Aquestes zones son 
el suport per a la vegetació que composa diferents espais que permetin varietat 
d’ambients i usos. Es vetllarà per una composició que combini l’estrat arbori i 
estructural, l’arbustiu i configurador de masses, i l’herbaci per a la creació de 
superfícies i racons. 

El mateix espai disposarà de rases de retenció i jardins de pluja per a la recollida i 
infiltració de l’aigua d’escorrentia superficial. 
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La continuïtat formal i conceptual amb la resta de l’Eix Cívic es veu reforçada 
per l’ús del mateixos elements que a la resta de trams. La presència de les 
pèrgoles generadores d’ombra i captadores d’energia creen un llenguatge comú 
reconeixible alhora que funcionen com a recolzament per a la realització d’activitats i 
esdeveniments artístics relacionats amb el Pla Lloret, Ciutat de la Llum.

ELIMINACIÓ ROTONDA DE CREUAMENT DE L’AVINGUDA DEL 
RIERAL I LA GI-682
Amb l’eliminació de la rotonda del creuament de la GI-682 amb l’avinguda del Rieral, 
es vol donar continuïtat al nou Eix Cívic de Lloret, afavorint la comunicació física i 
visual a ambdós costats de la l’avinguda Vila de Blanes.

La restricció del trànsit a l’avinguda del Rieral i a l’avinguda Just Marlés permet 
convertir-les en espais per a vianants que funcionin com a vertebradors de la vida 
cívica i esportiva de Lloret de Mar. Per a que s’entenguin i s’utilitzin com un sol element 
és fonamental establir la continuïtat dels recorreguts de vianants i bicicletes a ambdós 
costats. Al mateix temps la rotonda que organitzava el creuament del trànsit entre 
aquestes vies i la xarxa principal que transcorre per la GI-682 ja no és necessària i es 
pot eliminar.

La supressió de la rotonda permet acostar les voreres i resoldre el creuament amb 
un pas de vianants elevat, reforçat per la senyalització vial horitzontal i la regulació 
semafòrica necessària. La creació d’una plaça a cada costat del creuament, amb 
continuïtat de materials, elements de mobiliari i estructures i tractament de la 
vegetació, estableix unitat formal i conceptual i convida a connectar ambdós costats. 
Les dues places funcionen com a referents per a la continuïtat i també com a vestíbuls 
d’entrada als diferents trams.

Per eixamplar els espais i poder crear aquestes places a costat i costat, la proposta 
planteja una transformació d’usos de l’espai ocupat per la estació de servei, tallers 
i concessionari, per a treure’ls del centre urbà i a traslladar-los a la nova zona 
comercial, amb contacte amb les xarxes de comunicacions principals. Es planteja una 
concentració d’aprofi taments de la operació de reordenació integrada al teixit urbà que 
permeti alliberar una part de la parcel·la com a espai públic per incorporar-lo al nou 
Parc Lineal i potenciar la continuïtat del nou Eix Cívic.

L’eliminació de la rotonda i la restricció del trànsit a l’avinguda Just Marlés afecta les 
circulacions d’entrada i sortida de l’estació d’autobusos i de l’aparcament de la plaça 
de Pere Torrent. 

2.6
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LA NOVA RAMBLA COMERCIAL DE L’AVINGUDA JUST MARLÉS
Es proposa la transformació de l’avinguda de Just Marlés en un nou espai de passeig, 
gaudi i estada per als ciutadans i visitants de Lloret de Mar. Aquest canvi provocarà a 
la vegada l’aparició de nous usos i serveis vinculats a aquests usuaris.

La nova Rambla recollirà els fl uxos de vianants provinents de la part alta de la ciutat 
i els propis provinents dels sectors contigus per crear un nou espai de passeig que 
connectarà la ciutat amb la platja i amb el passeig Marítim. 

Aquest nou espai de centralitat es vol confi gurar com un àmbit més urbà, que convidi 
al passeig i a l’estada, fugint del model de vial de distribució de trànsit i convertint-
se en un espai públic de qualitat per al lleure i el descans. El seu nou ús provocarà 
un canvi de model de les activitats que s’hi desenvolupen, propiciant establiments 
comercials i de restauració que puguin dotar de valor afegit la proposta i que funcionin 
com a serveis complementaris per als habitants i també per a les activitats hoteleres 
que s’hi desenvolupen.

A la part baixa de l’avinguda l’espai s’eixampla i s’allibera d’estructures i vegetació per 
crear una plaça que funciona com a node de creuament de circulacions i confi gura una 
plaça mirador oberta a la platja i al mar. Aquest nou àmbit queda dotat per un espai 
d’estada i vetlladors de restauració oberts a aquest indret privilegiat. 

La secció de la nova Rambla Comercial de l’avinguda Just Marlés conserva la 
geometria deguda a la presència del calaix de la riera, doncs es considera inviable 
la seva modifi cació pels elevats costos que comportaria la transformació de la pròpia 
infraestructura, així com en la modifi cació de tots els serveis urbans presents, al haver-
se d’ampliar el calaix per poder rebaixar el recrescut i anivellar-lo amb els edifi cis 
existents.

Es crea un nou vial per a vianants amb un carril de circulació restringit a la part central. 
Aquest carril i les zones de càrrega i descàrrega permeten el pas vehicles de serveis 
i de subministrament, l’accés a aparcaments privats i el trànsit vinculat a les activitats 
hoteleres de manera controlada. El pas és restringit a determinats vehicles i gestionat 
per franges horàries o moments especials, de manera que asseguren que l’espai 
està lliure per a l’ús de vianants i bicicletes la major part del temps, especialment les 
hores de major afl uència d’usuaris i visitants. S’evita el trànsit de pas, reordenant 
els accessos no imprescindibles per els carrers adjacents a l’àmbit sempre que sigui 

2.7

L’accés dels vehicles a l’estació i a l’aparcament situat sota d’aquesta es planteja des 
de l’avinguda Vila de Blanes a través del carrer Enric Granados, tal i com es produeix 
en aquest moment. Mentre que la sortida es proposa per un vial de trànsit restringit 
només per a aquest ús tangent a l’espai de vianants de Just Marlés. La desaparició 
del trànsit transversal a la GI-682 provinent de la avinguda del Rieral i la regulació 
semafòrica necessària per al creuament dels nous passos de vianants, permetria la 
fàcil incorporació dels autobusos a l’avinguda Vila de Blanes. 

L’accés a l’aparcament de la plaça Pere Torrent es produiria igualment pel carrer 
Enric Granados, i la sortida es produiria pel carrer Vicenç Pou. La desvinculació de 
l’accés de l’aparcament de l’avinguda Just Marlés permet alliberar-la d’aquest tràfi c i 
converteix l’aparcament en un intercanviador modal de vehicle privat a vianant per a la 
visita de la nova Rambla Comercial de Just Marlés o l’accés al Casc Antic i el Passeig 
Marítim. 

L’establiment d’aquestes dues places a costat i costat de la avinguda Vila de Blanes 
permet crear un node d’unió entre ambdues parts de l’Eix Cívic, alhora que permet la 
transició suau des d’una confi guració de Parc Lineal a una de Rambla comercial.
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possible. 

La nova secció de l’Avinguda Just Marlés queda configurada per una franja central 
que acull la zona de passeig i les zones d’activitats i estada i dues franges laterals 
que afavoreixen l’accés als diversos establiments i serveis. Entre ambdues zones el 
produeixen unes franges intermitges que resolen el desnivell i l’accessibilitat d’una 
zona a l’altre. Aquestes franges son ajardinades i la part baixa, que queda fora de 
l’àmbit del calaix soterrat de la riera, permet la plantació de vegetació estructural. 
La part alta, també vegetada, es resol amb jardineres que aporten el volum de terra 
necessari per a la plantació d’arbustives que permeten crear masses que configuren 
racons i zones d’usos i activitats.

Aquesta zona ajardinada resol al mateix temps la recollida, retenció i infiltració de les 
aigües d’escorrentia superficial de l’àmbit, Aquestes rases de retenció i jardins de pluja 
faciliten la gestió de la inundabilitat general de la ciutat alhora que aporten millores 
ambientals i de sostenibilitat.

La part superior queda reforçada per la presència de pèrgoles fotovoltaiques que 
serveixen com a suport de la vegetació trepadora i que proporcionen ombra allà on 
no és possible la plantació d’arbres per la presència d’infraestructures soterrades. 
Aquestes mateixes pèrgoles, la materialitat, el mobiliari urbà i el tractament de les 
superfícies i vegetació, donen unitat i continuïtat al conjunt del nou Eix Cívic alhora que 
poden servir com a suport d’esdeveniments vinculats a la llum.
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ORDENACIÓ USOS I ACTIVITATS
Vista la problemàtica dels usos i activitats  al municipi de Lloret de Mar, es creu 
necessari formular un document que delimiti i ordeni els sectors d’activitat econòmica 
i els usos en tot el municipi a fi  de determinar les línies estratègiques futures per a 
la implantació dels usos i activitats, partint del planejament vigent i en base a les 
demandes de les institucions, entitats i organitzacions lligades al territori.

Aquest document s’hauria de plasmar en un Pla Director d’Usos i Activitats del 
Municipi de Lloret de Mar (PDUAM). El PDUAM com a planejament integral d’un 
territori, proposarà una lectura unitària del municipi i de l’àmbit natural on es troba, a fi  
d’establir les directrius que han de regir la transformació del municipi de Lloret de Mar, 
així com les propostes específi ques per a determinats àmbits d’activitat econòmica i 
comercial.

Tant l’Ajuntament com diverses entitats han mostrat interès i s’han realitzat diferents 
estudis i actuacions per millorar la situació relativa a la regulació dels usos i activitats. 
Entre les quals es destaca:

- Pla operatiu renovació destinació turística Lloret de Mar. Direcció general de 
turisme. Generalitat de Catalunya. Febrer de 2.015.

- Repensar Lloret. Laboratori urbà. Abril 2.016.

- Pla de Mobilitat Urbana sostenible de Lloret de Mar. Març 2.020

Amb tots aquests estudis previs, es fa palès la necessitat d’elaborar el PDUAM per a 
la delimitació i ordenació dels sectors d’activitat econòmica en el municipi de Lloret de 
Mar. 

El PDUAM ha de proposar dos tipus d’intervencions, les actuacions que afecten al 
conjunt urbà i actuacions focalitzades en determinats àmbits de la ciutat.

L’estructura general de la proposta es pot basar en el present model d’ordenació 
segons el planejament vigent, i la seva adaptació als nous condicionants i 
preexistències.

L’ordenació proposarà un model urbà complex, compacte i cohesionat, en el que es 
combinin els usos de base econòmica amb els residencials, garantint així, la diversitat 
d’interessos econòmics existents amb les necessitats de l’habitatge, la diversitat 
funcional i la qualitat i riquesa de la vida urbana i de l’entorn.

La zonifi cació del planejament vigent no s’ajusta a la realitat actual d’alguns àmbits 
d’activitat econòmica del municipi. Els canvis dels últims anys, en quant a viabilitat 
i accessibilitat i la tipologia d’empreses i activitats econòmiques predominants en 
l’actualitat, han transformat el funcionament d’aquests, fi ns el punt, que algunes àrees 
han quedat desocupades i obsoletes. 

És per aquest motiu que el PDUAM també ha de preveure els paràmetres referents 
els usos, activitats, ocupació... que ajudin a dinamitzar el municipi, per els àmbits 
específi cs de transformació d’usos.
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Entre les intervencions previstes pel PDUAM que afecten al conjunt del municipi 
trobem:

- Nova classifi cació d’usos globals i específi cs a nivell urbanístic.
- Nova taula de correspondència d’usos i activitats.
- Proposta de normativa bàsica per els usos hotelers.
- Proposta de normativa bàsica per els usos recreatius.
- Proposta de normativa bàsica per usos comercials en planta baixa.
- Proposta de normativa bàsica per usos industrials que donen front a usos 
residencials.
- Proposta de normativa bàsica per la regulació de publicitat en façana i/o 
ordenació de façanes
- Proposta dels sistemes de comunicacions.
- Proposta dels sistemes d’espais lliures.
- Proposta dels sistemes d’equipaments.

PACIFICACIÓ DEL CONJUNT DEL PASSEIG MARÍTIM I 
REVALORACIÓ DEL PASSEIG MOSSÈN JACINT VERDAGUER
La pacifi cació del conjunt del Passeig Marítim format pel continuo del passeig de 
Manuel Bernat, d’Agustí Font, de Mossèn Jacint Verdaguer, de Camprodon i Arrieta i 
el passeig de Sa Caleta, vol establir un nou espai per a vianants privilegiat obert a la 
platja, al mar i al paisatge. El disseny ha de reconèixer i realçar els valors paisatgístics 
i patrimonials de Lloret i en especial del casc antic en contacte amb el mar.

El conjunt del Passeig Marítim vol esdevenir un front de mar de qualitat, que permeti 
l’ús ciutadà de residents i visitants. Ha de ser al mateix temps una continuació de 
l’Eix Cívic que s’allarga fi ns a l’avinguda del Rieral i l’avinguda Pau Casals i un espai 
únic on aquest eix s’obre cap al mar i la platja i en facilita l’accés i el gaudi. Per la 
seva posició ha d’esdevenir també la peça que dona continuïtat longitudinal al camí 
de ronda cap a la Cala de la Dona Marinera i sa Caleta i al seu trànsit de vianants i 
excursionistes i en el seu sentit transversal el mecanisme que resolgui l’accés del casc 
antic a la platja.
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La part central, coincident amb el passeig Mossèn Jacint Verdaguer, reconeix el 
valor patrimonial d’aquest i de les edificacions contigües i l’actuació el protegeix 
i n’augmenta les prestacions afegint una amplia banda de passeig oberta al mar. 
Aquesta incorpora unes grades que baixen a la platja i que permeten gaudir del 
paisatge de l’entorn, però també acomodar públic per a atendre esdeveniments i 
espectacles sobre la platja o a l’aigua vinculats al Pla Lloret, Ciutat de la Llum i el 
previst sistema de projectors de llum sobre la platja. Aquesta part central s’allibera 
d’estructures i obstacles per recuperar l’antiga connexió del saló urbà que configura el 
passeig Mossèn Jacint Verdaguer amb el mar i l’entorn.

L’espai recuperat als vehicles als trams laterals a aquest, corresponents a l’avinguda 
d’Agustí Font per un costat i al passeig de Camprodon i Arrieta per l’altre, permeten la 
reordenació i incorporació de vetlladors de restauració i quioscos de serveis turístics, 
alliberant la primera línia de mar per al passeig i l’estada dels vianants.

S’implementen dos espais plaça que funcionen com a node de circulacions a cada 
extrem del passeig. El primer connecta i distribueix els fluxos de vianants amb 
l’avinguda Just Marlés i el passeig de Manuel Bernat i l’accés a la Cala de la Dona 
Marinera i al Camí de Ronda. A l’altre extrem el node articula les circulacions de 
l’avinguda Pau Casals i el passeig de sa Caleta.

El disseny incorpora usos concrets als extrems del passeig per fomentar l’activitat tot 
l’any i augmentar el nombre de visitants fora de la temporada alta turística.

Per un costat la implementació d’un nou espai-mirador al costat de la cala de la Dona 
Marinera, que incorpora unes grades i una gran superfície polivalent, ha de permetre 
la realització d’esdeveniments col·lectius durant tot l’any gaudint de l’entorn privilegiat 
i fent servir la platja, el mar i les roques com a recolzament per a celebracions o 
manifestacions artístiques de tot tipus.

Per l’altre costat, es crea un pol d’interès turístic composat per un equipament públic 
vinculat a l’aigua de mar i a les activitats esportives i de salut que s’hi poden realitzar.

S’allibera l’espai de trànsit rodat i zones d’aparcament, reconvertint l’espai en un gran 
passeig en forma de planer únic amb prioritat invertida per al trànsit restringit. La 
circulació de vehicles es regula i gestiona, permeten l’accés de vehicles de serveis i 
subministres i vehicles de transport col·lectiu privat per franges horàries. La resta de 
vehicles autoritzats amb pas telegestionat circulen per la franja habilitada en moments 
puntuals, cedint la preferència de l’ús de l’espai als vianants.

Es resol també l’accessibilitat a la platja en la nova configuració del passeig, 
incorporant accessos adaptats i una franja baixa a nivell de la sorra que funciona 
com a suport dels serveis propis de l’activitat de sol i platja, com ara dutxes, passeres 
d’accés, zones de descans, guinguetes i banys públics.
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Per un part es proposa un piscina d’aigua de mar per a ús públic, que 
permet el bany de lleure en un entorn més controlat que el mar obert 
però gaudint de l’aigua de mar, que pot ser climatitzada, i de la platja i 
l’entorn. Permet també la realització d’entrenaments i competicions de 
natació a l’aire lliure per gaudir del clima privilegiat del mediterrani també 
fora de la temporada turística. 
Es proposa també una part destinada al turisme recreatiu i de salut amb 
activitats i tractaments de talassoteràpia, com els banys de massatge i 
els tractaments amb algues o llots. La instal·lació ha de funcionar com a 
pol atractor d’un nou tipus de turisme desestacionalitzat.
Com que aquest nou equipament està situat dins del domini públic 
marítim-terrestre (DPMT), cal justifi car la possibilitat de la seva 
implantació en base a les prescripcions establertes a la Llei 22/1988 de 
Costes i al reglament vigent que la desenvolupa (text consolidat el 12 de 
febrer de 2017 del Real Decret 876/2014 que va aprovar el Reglamento 
General de Costas).
L’article 61 del reglament indica que es podrà permetre l’ocupació del 
DPMT amb activitats o instal·lacions que, per la seva naturalesa, no 
puguin tenir una altra ubicació, i el punt 2b d’aquest article especifi ca 
literalment “Las de servicio público o al público que, por la confi guración 
física del tramo de costa en que resulte necesario su emplazamiento, no 
puedan ubicarse en los terrenos colindantes con dicho dominio”.
L’equipament que es proposa està estretament vinculat al medi marí, i 
degut a la confi guració del tram on es vol situar, no és possible ubicar-
lo fora del DPMT degut a que les zones confrontants amb aquest estan 
totalment ocupades pel continu urbà de la ciutat, i per això es considera 
que la seva situació seria la contemplada en aquest punt 2b.
Tal com indica l’article 131 d’aquest mateix reglament, per tractar-se 
d’una activitat que comporta la construcció d’obres i instal·lacions no 
desmuntables, caldrà obtenir una concessió, que és atorgada per l’ 
Administración General del Estado. La durada màxima possible podria 
estar entre els 30 i els 75 anys (article 135) depenent del grau d’interès 
que la sol·licitud representi per al DPMT o els seus usuaris, la seva 
ubicació, i el contingut de l’estudi econòmic fi nancer o el volum d’inversió 
a realitzar.
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TRANSFORMACIÓ DE L’AVINGUDA PAU CASALS EN ESPAI DE 
GESTIÓ DE FLUXOS 
La transformació de l’avinguda Pau Casals busca convertir un carrer convencional 
dominat per la calçada i voreres estretes i molt condicionat pel seu paper d’evacuador 
de trànsit rodat del centre i del front marítim, en una infraestructura a nivell de ciutat 
que permeti la gestió de fl uxos de passatgers i vianants cap a la platja i el grans 
recintes hotelers del centre.

La nova avinguda ha de permetre conduir els fl uxos de vianants de manera còmode 
i segura des de l’aparcament dissuasiu situat més amunt i des dels diversos recintes 
hotelers cap a la platja. La nova confi guració, afegida a l’obertura de la nova via de 
sortida de trànsit a través de la prolongació del carrer de Pep Ventura, i la telegestió 
mitjançant TIC per a la càrrega i descàrrega de passatgers, ha de permetre convertir 
l’avinguda en l’espai per a la gestió de fl uxos de visitants, residents i hostes.

L’obertura del vial de connexió del carrer de Pep Ventura amb la rotonda de la GI-682, 
permet transformar la part alta de l’avinguda Pau Casals en un vial amb un sol carril 
de circulació restringida de baixada i una franja de càrrega i descàrrega de passatgers 
i mercaderies en rotació i amb control telegestionat amb TIC per sol·licitar i reservar 
espai i hora per a accedir-hi. Aquest mateix vial d’evacuació de trànsit permetrà fer 
sortir ràpidament el trànsit restringit del centre històric a través dels carrers de Sant 
Jordi, passeig de les Acàcies, avinguda Magnolia i la reurbanització del carrer de Pep 
Ventura i la seva nova connexió a la GI-682. 

Es reubica l’aparcament d’espera d’autobusos situat a l’altre costat de l’avinguda Vila 
de Tossa, cap a les afores de la ciutat dotant-lo de serveis. Aquesta transformació 
fa possible convertir-lo en aparcament dissuasiu per a vehicles privats i en un 
intercanviador modal que permeti als visitants deixar el vehicle privat i passar als 
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desplaçaments a peu o en transport públic, cap a la platja o a altres punts de la ciutat.

La part baixa de l’avinguda de Pau Casals es transforma en una secció de planer únic, 
amb prioritat per a vianants que ha de funcionar com a accés a la platja i al Passeig 
Marítim a través de l’espai mirador-plaça obert al mar que articula les circulacions 
provinents de Pau Casals amb el passeig de sa Caleta i el tram del passeig de 
Camprodon i Arrieta.

GESTIÓ I APROFITAMENT DE L’AIGUA D’ESCORRENTIA 
SUPERFICIAL
El problema ambiental dels actuals sistemes de drenatge urbà i la necessitat de rEl 
problema ambiental dels actuals sistemes de drenatge urbà i la necessitat de resolució 
a través de la gestió de l’aigua d’escorrentia urban, s’aconsegueix amb l’aplicació dels 
sistemes urbans de drenatge sostenible (SUDS). 

El control i aprofi taments d’aquestes aigües procura millores ambientals, recuperant 
aquest recurs valuós. Es potencia la recàrrega d’aqüífers amb aigües de qualitat, es 
redueixen les necessitats de reg i es potencia l’augment de la biodiversitat per a la 
plantació d’espècies específi ques a les zones de retenció i infi ltració.

S’implementen sistemes que afavoreixen el control i la gestió de les aigües dins el 
mateix àmbit, evitant l’abocament d’aquestes al sistema de clavegueram en la mesura 
del possible i evitant així la seva saturació, l’augment els costos de depuració de les 
aigües abocades i l’empitjorament dels riscos d’inundabilitat. 

En el nostre cas l’aplicació d’aquest sistema es concreta en dos aspectes fonamentals. 
D’una banda afavorir la major quantitat  possible de superfície toves, vegetades i 
drenants, per tal de potenciar la infi ltració i reduir el volum d’aigües a gestionar. 

En els casos en que les superfícies han de ser resistents per la intensitat dels usos a 
les que han d’estar sotmeses, s’utilitzen paviments drenants o s’implementen rases 
de retenció i jardins de pluja inundables per a recollir l’escorrentia i infi ltrar-la en el 
terreny. Es planteja la possibilitat de recollir-la mitjançant canalitzacions i dipòsits de 
cel·les soterrades per a la seva posterior reutilització. L’emmagatzemament i posterior 
utilització per a reg o neteja permet un estalvi en el consum d’aigua amb millores 
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econòmiques i ambientals evidents per al municipi.

L’estratègia es desenvolupa al llarg de tot l’àmbit, predominant les superfícies toves 
i vegetades a les zones menys urbanitzades  i a on les dimensions i l’absència 
d’infraestructures soterrades ho permet. 

L’estudi detallat de les conques i els volums d’aigua a gestionar en cada cas ha 
d’acabar de dimensionar i posicionar les diferents parts d’aquesta infraestructura verda 
que ha d’aportar millores de sostenibilitat ecològica i econòmica a Lloret de Mar.
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PÈRGOLES COM A ELEMENT D’IDENTITAT I MILLORA AMBIENTAL. 
PÈRGOLES COM A SUPORT D’INSTAL·LACIONS I SERVEIS 
I RECOLZAMENT D’ESDEVENIMENTS I MANIFESTACIONS 
ARTÍSTIQUES 
La instal·lació de pèrgoles al llarg de tot l’àmbit respon a diverses intencions i 
necessitats.

La presència d’un element tridimensional que respon a un mateix llenguatge per a tot 
l’àmbit ajuda a establir un llenguatge comú d’urbanització i ha crear una sensació de 
continuïtat i unitat dels diferents trams del nou Eix Cívic. En alguns casos funciona 
com a replicació, establint un diàleg i suggerint un recorregut, i en altres és molt més 
evident, reforçant els fl uxos de vianants i acompanyant-los o remarcant un punt o una 
zona d’activitats dins de l’àmbit.

Per altra banda, les pèrgoles permeten establir espais d’ombra allà on la plantació 
d’arbrat estructural no és possible per la presència d’infraestructures o serveis 
soterrats. Ja sigui per l’ombra projectada per les seves gelosies, per la malla de 
captadors solars o per la vegetació trepadora a la que poden donar suport, les 
pèrgoles donen servei als recorreguts per a vianants i ombregen espais singulars i 
diferenciats que van dotant d’identitat els espais on estan presents.

El disseny de les pèrgoles incorpora també la presència de captadors solars, que 
generen energia que pot ser emmagatzemada o aportada a la xarxa com a millora 
de sostenibilitat ecològica i econòmica. Aquests captadors solars en forma de malla 
compleixen la funció també de gelosies d’ombrejat als espais sota la pèrgola.

Les pèrgoles funcionen també com a suport per a la il·luminació dels espais. Es 
planteja la utilització de lluminàries puntuals per a delimitar zones o punts d’especial 
interès. Es preveuen també sistemes de llum per aconseguir la il·luminació homogènia 
necessària per crear un espai segur i confortable en les hores de foscor, alhora que 
es disposen línies de llum que puguin resseguir l’estructura de la pròpia pèrgola per 
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REDISSENY SOSTENIBLE DELS APARCAMENTS EN SUPERFÍCIE I 
DISSUASIUS 
El redisseny i ampliació dels aparcaments existents per a convertir-los en un  
infraestructura de mobilitat a nivell de ciutat fa que s’hagi de repensar el seu disseny 
i funcionalitat en paràmetres de sostenibilitat ecològica. Aquests nous aparcaments 
funcionaran com a intercanviadors modals de transport, acollint i gestionant un gran 
nombre de visitants i usuaris que utilitzaran i viuran aquest espais com a vestíbuls 
d’entrada a Lloret de Mar i el seu entorn.

A part de la seva funció en la gestió de la mobilitat, es vol aprofi tar l’oportunitat que 
ofereixen aquestes grans superfícies per convertir-les en infraestructures verdes 
que millorin la sostenibilitat del propi espai i del conjunt de la ciutat. Els nous espais 
milloraran les qualitats ambientals dels propis aparcaments combatent l’efecte illa de 
calor, però també seran espai per a la recollida i tractament d’aigües de pluja i espais 
generadors d’energia.

Per una part es planteja la creació d’ombra i la plantació de vegetació com una 
estratègia per a la millora ambiental del propi espai. Les superfícies d’aparcament a 
l’aire lliure sense vegetació ni espais ombrejats poden suposar un problema per la 
calor acumulada en la pròpia superfície i les repercussions en la resta de la ciutat. En 
aquest sentit la proposta planteja la plantació de vegetació autòctona en retícula per a 
la generació d’ombra, amb espècies adaptades al clima amb reduït consum d’aigua i 
baix manteniment. Aquests arbres produiran ombra evitant el sobreescalfament de les 
superfícies i vehicles, augmentant la evapotranspiració natural i millorant la qualitat i 
humitat de l’aire.

Complementant les ombres vegetals es planteja la instal·lació de marquesines d’ombra 
per als vehicles que siguin alhora captadors solars que permetin la generació d’energia 
per a l’emmagatzemament o utilització en el mateix aparcament o els equipaments i 
serveis pròxims. El sobrant es pot aportar a la xarxa per compensar el balanç energètic 
de consum elèctric a nivell municipal.

ressaltar-ne la presència i reforçar o suggerir traçats i recorreguts.

Aquestes lluminàries seran programables, amb un control centralitzat regulable, que 
farà possible ajustar les intensitats i enceses, però sobretot permetrà que funcionin 
com a instrument o suport per a esdeveniments artístics i espectacles lumínics en a 
línia que estableix el Pla Lloret, Ciutat de la Llum. Es complementa amb la instal·lació 
de sistemes d’àudio a les pèrgoles, per a la realització d’espectacles audiovisuals o 
per a l’ús general d’informació i avisos a la població.

Aquesta infraestructura ha de permetre potenciar l’ús de l’espai públic en aquest 
sentit, i complementar l’oferta cultural i d’entreteniment per ajudar a fer més ric i 
desestacionalitzat el model turístic de la ciutat.

Les lluminàries seran  de baix consum LED telegestionades i programables, amb 
recolzament de dispositius detectors de llum per a l’encesa i apagada, i implementació 
de detectors de presència per trams combinats amb reguladors d’intensitat per 
augmentar l’efi ciència d’aquests sistemes i reduir el consum d’energia.
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La recollida i tractament de les aigües pluvials es planteja a través de la utilització de 
paviments drenants que permetin la recollida i infiltració de les aigües d’escorrentia 
allà on es produeixin els trànsits intensos de vehicles i persones. Aquest sistema es 
veurà reforçat per la implantació de rases de recollida, filtració i tractament d’aigua, 
que permetran la infiltració lenta i la recàrrega d’aqüífers o la seva captació per 
canals i dipòsits de cel·les buides per a l’emmagatzemament i posterior reutilització. 
S’instal·laran també jardins de pluja inundable amb la mateixa funcionalitat, que 
alhora permeten crear masses vegetals i augmenten el contacte amb la natura i la 
biodiversitat.
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