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METODOLOGIA

La metodologia seguida per elaborar I'informe ha estat:

a) Preliminar:

» En primer lloc s’ha fet una aproximacié de la realitat territorial i social de Lloret
de Mar. La intencié d’aquesta aproximacié preliminar és conéixer els trets basics del
municipi. Per obtenir aquest coneixement es va fer:

» una revisié general de dades objectives censals o padronals,

» una revisié general de la documentacié facilitada des de I’Ajuntament i

I’Agenda XXI del municipi,

» l'andlisi de dades estadistiques sol-licitades a I'Institut d’Estadistica de

Catalunya.

b) Entrevistes

» Un cop feta la radiografia del municipi, es va procedir a realitzar una série
d’entrevistes a diferents representants de les entitats locals per tal de conéixer les
percepcions d’aquests col-lectius de diferents aspectes relacionats amb la mobilitat
del municipi. Aquestes entrevistes son una técnica qualitativa d’obtencié de dades

sobre la realitat social.

> Les entrevistes sén sempre voluntaries i anonimes i les dades que s’obtenen sén,
basicament, discursos sobre alld de que es parla. En els discursos hi apareixen les
experiéncies, vivéncies, percepcions, expectatives, etc. sobre els temes objecte
d’estudi, formulats en el llenguatge propi de les persones que viven en aquella
poblacié, i lliures dels prejudicis aprioristics dels investigadors. El nombre

d’entrevistes realitzades van ser 13.
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c) Resultats

» Un cop realitzades les entrevistes es va fer I'analisi de les dades obtingudes. Per
a aixd va caldre fer la transcripcié dels discursos i convertir-ho en un text sobre el
que va treballar I'equip investigador. Com a resultats es van plantejar unes possibles
actuacions a desenvolupar en el municipi, per tal de millorar les problematiques de

mobilitat actuals i apostar per un model de mobilitat futur diferent.
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PART I: ELS ELEMENTS QUE INCIDEIXEN EN LA MOBILITAT

1. ELTERRITORI I L'ESTRUCTURA URBANA

Lloret de Mar estd situat a la comarca de la Selva i forma un eix litoral amb els
municipis de Tossa de Mar i Blanes.

Les relacions de Lloret de Mar amb els seus municipis veins sén especialment
importants amb Blanes, amb el qual s’ha arribat a integrar en una area de cohesid,
degut als importants fluxos quotidians que es produeixen entre ambdés municipis.

La seva situacié territorial, la relacié amb els municipis veins i la seva estructura
urbana incideixen plenament en els habits i en les formes de desplacar-se dels seus
habitants.

Els trets més destacats de la seva estructura urbana sén els segUents:

e Casc antic compacte amb alta densitat d’edificacié, carrers estrets i una extensa

zona per a vianants, una elevada concentracié de serveis i una densitat

residencial de 140 hab./Ha.

e Barris amb edificacié d’alta densitat i amb poca activitat terciaria localitzats en el

perimetre del casc antic.

e Urbanitzacions disperses per tot el terme municipal, amb baixa densitat
poblacional, majoritariament de segona residéncia i mancades de tot tipus de

serveis. Ocupen un terc de I'area urbanitzada del municipi.

e Concentracié de gairebé dos tercos dels serveis i de |'oferta turistica en el casc
antic: equipaments educatius, sanitaris i socials, serveis de |'administracié

publica, comercos, entitats financeres, hotels, bars, restaurants, discoteques...
e Platges disseminades al llarg de tota la costa del municipi.

e Altres elements ubicats en sol no urbanitzable: edificacions rurals, campings,

camps de golf...

El Pla General d'Ordenacié Urbana vigent (1985) destina una part important del sol

municipal a sol urbanitzable.
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Actualment s’estd portant a terme un important creixement urbanistic a la zona del
Rieral, on es situaran un gran nombre de primeres residéncies. També estant
creixent de forma important els voltants de la cala de sa Boadella i de Fenals, on la
major part d’aquestes noves vivendes es destinaran a segones residéncies i

apartaments de lloguer, ocupats basicament durant la temporada d’estiu.
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2. LA POBLACIO

Les caracteristiques sociodemografiques de la poblacié de Lloret de Mar

condicionen els seus habits de desplacament. Els seus trets principals sén:

e Amplia variabilitat poblacional lligada a I"estacionalitat del fenomen turfstic. Al
1998 la poblacié mitjana anual es va establir amb 90.000 persones, amb
poblacié censada i turistes, arribant als maxims de 170.000 persones al mes
d’agost i al minim de 55.000 persones durant els mesos de gener i febrer.

Total poblacié Lloret de Mar. 1998
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FONT: L'activitat econdmica a Lloret de Mar. Ajuntament de Lloret de Mar. 2001

e La major part de la poblacié resident es concentra al casc antic (35%) i als
barris contigus essent minoritaris els residents permanents a les urbanitzacions.

e Els residents permanents de les urbanitzacions solen ser persones de la tercera
edat procedents d’altres paisos europeus.

e La poblacié turistica, especialment important durant el periode estival, es
concentra fonamentalment al casc antic i, encara que en molt menor volum, a

les urbanitzacions.
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3. L’ACTIVITAT TURISTICA

La major part de I'activitat econdmica de Lloret de Mar gira al voltant del turisme.

Els elements relatius a aquesta activitat que més incideixen en la mobilitat sén:

e Forta variacié estacional de l'activitat turistica, amb diferéncies de fins a
100.000 persones, la qual cosa comporta desencaixos entre |'oferta i la
demanda d’infraestructures de transport.

e Important concentracié de I'activitat turistica en el casc antic, en les zones d’oci
situades en el seu perimetre immediat i a les platges situades al llarg de la costa.

e Important preséncia de turistes que contracten el seu viatlge mitjancant
“touroperadors”. Al 1998 del total de pernoctacions dels turistes, un 76,95% van
correspondre a turistes atrets per aquest tipus de contractes.

® Domini de places turistiques dedicades als apartaments i segones residéncies, les
quals representen un 78% del total, seguit de les places hoteleres que ofereixen
un 20% de les places turistiques, i per Gltim els campings que ofereixen un
1,15% d’aquest total de places turistiques.
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PART Il: TRETS BASICS DEL TRANSPORT | LA MOBILITAT

4. TRETS BASICS DE L'OFERTA DE TRANSPORT

4.1 La infraestructura de transport

La infraestructura de transport és aquella que possibilita la realitzacié dels

desplacaments quotidians dels ciutadans. A Lloret de Mar hi trobem:

Una drea per a vianants localitzada al sector central del casc antic on es
concentra la major part de |'activitat terciaria.

Envolta aquesta area una zona semipeatonal amb paviment Gnic i pilones que
distingeixen |"espai dels vianants del dels vehicles a motor.

Una xarxa de voreres sovint envaides per mobiliari urba i vehicles a motor i poc

adaptades a les PMR que en el casc antic no solen superar el metre d’amplada.

Una xarxa vidria congestionada durant la temporada estival perd amb transit
fluid durant la resta de I'any, en el que es produeix una reduccié d'un 50%.

o Les carreteres d’accés al municipi (de Blanes, de Tossa i de Vidreres)
sobresaturades en época estival amb volums de transit que poden

superar els 20.000 vehicles/dia per sentit de circulacio.

o Les avingudes urbanes (de Blanes, de Tossa, de Vidreres i de les
Alegries), amb 10.000 vehicles al dia per sentit, que esdevenen
veritables barreres urbanes per la dificultat de travessar-les

especialment durant |"estiu.

o La xarxa local i veinal formada per la resta de carrers dels quals cal
distingir els del centre urba, estrets i poc apropiats per al transit rodat
perd amb intensitats de circulacié de 4.000 vehicles/dia a l'estiu i
1.000 veh/dia la resta de I'any.

Una xarxa d’aparcaments subterranis i en superficie localitzats al casc antici a la
seva periféria immediata destinats, juntament a |'aparcament en calcada, a
cobrir les necessitats tant dels residents com dels forans, tant de vehicles
particulars com d’autobusos i tant durant la temporada estival com la resta de
I’lany, que cobreixen la demanda generada, excepte en moments molt puntuals

de I"época estival en que queden col-lapsats.

10
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e Una estacié d’autobusos que concentra les arribades i sortides dels autobusos
interurbans de servei regular i on tenen parada les linies d’autobUs urbanes.

e Abséncia de carrils-bus i només 1 carril per a bicicletes.

e L|'abséncia de ferrocarril és suplida per I'elevada freqiéncia dels autobusos

llancadora que permeten usar 'estacié de Blanes.

4.2 El transport col-lectiv

Lloret de Mar compta amb una oferta de transport col-lectiu tant urba com interurba

que l'enllaca amb diferents destinacions locals, regionals, nacionals i internacionals.

e Dues linies d'autobls urba que enllacen el casc antic amb els barris i les
urbanitzacions més properes al nucli urba amb freqiiéncies de pas entre 20 i 30
minuts i servei entre les 8 del mati i les 10 de la nit.

e Una tercera linia d’autobds urba que només opera durant la temporada estival
enllacant el casc antic amb la platjia de Canyelles amb tres expedicions d’anada
i tornada didaries entre les 9 del mati i les 9 del vespre.

e Dues linies d’autobusos interurbans que connecten Lloret amb Blanes i Tossa de
Mar amb frequéncies d’entre 20 i 30 minuts i servei entre 7 del mati i 10 de la
nit.

e Una linia d'autobds interurbad que actua com a llancadora entre I'estacié de
RENFE de Blanes i Lloret amb sortides cada 20 minuts a partir de les 7.15 fins a
les 20.55. Aquesta linia estd coordinada amb els horaris de tren per la qual

cosa és un servei que acosta el ferrocarril al municipi.

e Tres linies d’autobusos interurbans que enllacen Lloret amb Barcelona, Girona i
Olot, la primera amb 9 expedicions d’anada i 9 de tornada entre les 8 del matf i
les 8 de la tarda, la segona amb 6 expedicions d’anada i 6 de tornada entre
2/4 de 8 del mati i les 8 de la tarda, i la tercera amb 2 expedicions d’anada i 2
de tornada entre 2/4 de 9 del mati i les 7 de la tarda.

e Lloret també disposa d'un servei d’autobusos regulars i discrecionals que
enllacen el municipi amb diferents destinacions nacionals i internacionals.

e Autocars de servei exclusiu per als turistes ja sigui per arribar o marxar, per

traslladar-se o per fer excursions.

11
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4.3 El transport privat

Pel que fa al transport privat destacarem que:

e El nivell de motoritzacié és de 682,9 vehicles per cada 1000 habitants. Aquesta

és una dada superior a la mitjana catalana, on el nivell de motoritzacié es situa

als 649,85 vehicles per cada 1000 habitants.

e Preséncia important de ciclomotors i motocicletes dins el parc de vehicles

censats.

Parc de vehicles. Lloret de Mar 2004

Tractors; 1,07

Camions; 7,90

Autobusos; 0,65

Ciclomotors i
motocicletes;

Turismes; 58,11
31,94

FONT: web de I'Institut d’Estadistica de Catalunya

e Important increment del parc de vehicles durant |'estiuv degut al fet que el 25%

dels turistes arriben a Lloret en cotxe.

12
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5. TRETS BASICS DE LA MOBILITAT

5.1 Volum de desplacaments

e A Lloret de Mar es realitzen 11.040 desplacaments diaris per raons de treball i
estudi.

e 7.196 desplacaments no surten de Lloret, 1.448 van fora del municipi a
treballar o a estudiar mentre que 2.396 vénen de fora per fer alguna d’aquestes
activitafs.

Mobilitat Interna i Externa. Lloret de Mar. 2004

Externs Atrets;
21,70

Externs
Generats;
13,12

Interms; 65,18

FONT: web de I'Institut d’Estadistica de Catalunya

e Les dades del cens no contemplen els desplacaments realitzats per altres raons:
compres, anar al metge, gestions personals, acompanyar els infants a escola...

i, especialment, oci i temps lliure.

e Es desconeix el volum de desplacaments de la poblacié no censada que pot
representar més del 75% en época estival.

e Malgrat que hi ha una gran variabilitat estacional es desconeix la seva magnitud.
Se sap que a l'estiu el transit de vehicles a motor s’incrementa al voltant d’un
65% respecte la resta de I'any.

13
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5.2 Els desplagaments amb origen a Lloret

e Dels desplacaments generats a Lloret de Mar per motiu de treball o estudi, un
83,25% es queden al propi municipi.

Desplacaments generats a Lloret de Mar

Van fora de
Lloret; 16,75

Es queden a
Lloret; 83,25

FONT: Enquesta de Mobilitat Obligada 2001

o El 47,75% dels desplagaments interns es fan a peu i el 40,09 amb cotxe.

Repartiment modal desplagaments interns

Alfres mitjans;

Bicicleta; 0,60 0,72

Cotxe; 40,09

Caminant;
47,75

Motocicleta i
Ciclomotor;
9,10

Transport
col-lectiv; 1,74

FONT: Enquesta de Mobilitat Obligada 2001

e No es tenen dades sobre els fluxos dels desplacaments interns per bé que cal
suposar que bona part d’ells tenen el casc antic com a lloc de destinacié; aixd és
aixi pel que fa als vehicles a motor.

14
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e La major part dels desplagaments externs, els que van fora del municipi, tenen
com a destinacions principals Blanes, Girona i Barcelona, per aquest ordre i
s’efectuen sobretot en cotxe.

Repartiment modal desplagaments generats

Caminant; 0,83
Transport
col-lectiv; 18,37

Altres mitjans;
0,35

Motocicleta i
ciclomotor;

3,66 Cotxe; 76,80

FONT: Enquesta de Mobilitat Obligada 2001

5.3 Els desplagcaments amb destinacié Lloret

e El 75% dels desplagaments amb destinacié Lloret de Mar provenen del mateix

municipi.
Desplacaments atrets per Lloret de Mar

Vénen de fora
de Lloret
25%

Vénen de Lloret
75%

FONT: Enquesta de Mobilitat Obligada 2001
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El 54% dels desplacaments que provenen de fora de Lloret de Mar per raons de
treball i estudi tenen el seu origen a Blanes i es fan principalment en cotxe.

Repartiment modal dels desplagaments atrets

Caminant;
Transport 0,33
col-lectiu; 8,35
Motocicleta i Altres mitjans;
ciclomotor; 0,67
4,47

Cotxe; 86,06

FONT: Enquesta de Mobilitat Obligada 2001

16
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PART Ill: PERCEPCIO DE LES PROBLEMATIQUES DE MOBILITAT

A continuacié s’exposa la percepcié que els ciutadans de Lloret de Mar tenen sobre

la mobilitat al municipi. Es distingeix entre els problemes quotidians de mobilitat i

els especifics de la temporada estival.

6. PROBLEMES QUOTIDIANS DE MOBILITAT

Els lloretencs ressalten tot un seguit de problemes quotidians per desplacar-se a peu,

en bicicleta, en transport public urba, en transport péblic interurba i en vehicle

privat.

A peu

Voreres estretes. A |"area no peatonal del casc antic |'estretor de les voreres
dificulta la circulacié amb cotxets de nens petits, amb carretons d’anar a

comprar, amb cadira de rodes, dues persones a la vegada, etc.

cupacié de les voreres. roblema anterior s'agreuja am ocupacidé de
Ocup de | El probl t ‘agreuj b I'ocup d

voreres per mobiliari urba i vehicles a motor.

Mal estat de les voreres. El mal estat de les voreres del casc antic (forats, rajoles

aixecades...) dificulta els desplacaments a peu especialment a les PMR'.

Manca de “rebaixos” a les voreres. Aquest fet comporta dificultats especialment

a les PMR. A més, sovint estan ocupats per cotxes aparcats..

Pilones perilloses. Les pilones dels carrers semipeatonals del casc antic sén una
bona solucié per evitar que els cotxes envaeixin les voreres perd generen

problemes a les persones amb dificultats de mobilitat.

Obres a la via publica. Comporten problemes per desplacar-se en tant que
generen una peérdua d’espai per caminar i un increment de possibilitats de

lesionar-se caminant.

Problemes de convivéncia entre els diferents usuaris de la via publica.
Especialment els nens i les persones grans veuen els cotxes com un perill la qual

cosa sovint els inhibeix de desplacar-se a peu o simplement de desplacar-se.

Motos a |'drea per a vianants. La circulacié de motocicletes per aquesta drea

comporta inseguretat als vianants. Amb tot, la seva incidéncia és molt lleu.

" PMR: Persones amb Mobilitat Reduida. Persones grans, amb disminucions fisiques diverses, que es
desplacen amb cadira de rodes, amb problemes de visié, etc.

17
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En bicicleta

e Manca d’infraestructures. Dificultats per anar en bicicleta per manca
d’infraestructures que garanteixin uns minims estandards de seguretat. Els forts
desnivells i la manca de cultura de la bici també contribueixen a la seva poca

utilitzacid.

En transport pablic urba

e Horaris desajustats. Els horaris dels autobusos urbans no s’ajusten als horaris
d’activitats regulars com entrades i sortides a les escoles i instituts, obertura i

tancament de comercos...

e Poques parades. El nombre de parades és insuficient per a donar un bon servei,
especialment a la gent gran.

e Recorreguts llargs. Els recorreguts i els temps de viatge sén excessivament llargs
perqué puguin ser competitius amb el cotxe..

e No adaptat. El transport urba no estd adaptat a les PMR, per a pujar-hi amb el

cotxet dels nens, amb el carreté d’anar a comprar....

e Manca d’informacié sobre I'existéncia del transport urba i el seu servei:
recorregut, parades, horaris....

En transport piblic interurba

e Servei a Girona insuficient. L'oferta de transport piblic amb Girona, una de les

principals destinacions dels desplacaments externs dels lloretencs, és insuficient.
e Bus a Blanes amb horaris limitats, sobretot al vespre, especialment de tornada.

e Tren a Barcelona poc competitiu. El temps de desplacament amb tren fins a
Barcelona és excessiu. Aixd comporta que la gent vagi amb Sarfa, amb el tren

de l'interior o bé amb cotxe.

e Manca de transport piblic cap a l'interior de la comarca o altres municipis de
fora d’ella.

e Transport poblic poc eficient a les urbanitzacions, que genera dificultats de
desplacament a aquelles persones que viuen en aquestes zones i no disposen de
vehicle. Aquestes persones tenen dificultats per accedir als serveis basics:

comprar, metge, gestions bancaries, activitats socials, ...

18
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En vehicle privat

e Poc respecte pels aparcaments per minusvalids que dificulten el desplacament i
I"accés d’aquestes persones als diferents indrets de la ciutat.

e Poc respecte per les zones de carrega i descarrega que obliga als transportistes a
aturar-se al mig del carrer dificultant la circulacié.

e Manca d’aparcament als barris. L'increment del nomero de vehicles en els

darrers anys ha saturat I’espai inicialment destinat a I'aparcament.

e Dificultats d’aparcament als garatges particulars de I'drea per a vianants per la
impossibilitat de llevar les pilones que en restringeixen |'accés.

19
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7. PROBLEMES ESPECIFICS DE LA TEMPORADA ESTIVAL

Els importants canvis que es produeixen durant |’estiuv comporten una modificacié de

la percepcié que tenen els ciutadans pel que fa a la mobilitat.

A peu

e Increment de les dificultats de desplacament a peu pels carrers no peatonals del
casc antic.

e Increment de les dificultats de desplagament per a les PMR degut a I'augment de
la indisciplina dels conductors dels vehicles a motor.

e Increment de la inseguretat produida per un augment de la circulacié de
motocicletes per |'area per a vianants.

En bicicleta

e Increment de la inseguretat per realitzar desplagaments en bicicleta degut a
I"'augment del transit, la indisciplina dels conductors dels vehicles a motor i
I"'ocupacié per altres vehicles de |'espai reservat a aquest mitja de transport.

En transport pdblic urba

e Important increment dels temps de desplacament degut a 'augment de la
intensitat del transit especialment a les principals vies urbanes.

En transport pdblic interurba

e Important increment dels temps de desplacament degut a 'augment de la
intensitat del transit tant a les principals vies urbanes com a les carreteres

d’entrada i sortida del casc urba.

En vehicle privat

e Important congestié vehicular en les vies d’accés al municipi, les principals vies

urbanes i I'anella vidria del centre.

e Congestié en els carrers on es localitzen les arees d’aparcament, especialment
les de més capacitat, siguin lliures o de pagament.
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e Increment de les dificultats de circulacié en els carrers i avingudes on es realitzen
les operacions de carrega i descarrega de turistes especialment els dies de canvi:
dimarts i dissabte.

e Increment de les dificultats d’aparcament als garatges particulars de I'area per a
vianants per la impossibilitat de llevar les pilones que en restringeixen I'accés i

per |'aparcament de motocicletes davant dels guals.
e Saturacié dels aparcaments en superficie, especialment els lliures.

e Increment del cost de I'aparcament, especialment al casc antic i la seva area
immediata, per la necessitat d’utilitzar els aparcaments de pagament ja sigui

subterranis o en superficie.

e Manca d’aparcament. Si bé als parquings subterranis hi ha places lliures la
percepcié d’alguns ciutadans és que no hi ha aparcament. En molts casos es
percep com un dels principals problemes de mobilitat del municipi.

Altres

e Increment dels conflictes d'Us de I'espai piblic entre els diferents mitjans de
transport o formes de desplacar-se, especialment en el casc antic i el seu
perimetre més proper, deguts sobretot a una sobresaturacié de vehicles a motor i
a l'augment de la indisciplina viaria per part dels conductors de vehicles
particulars.

e Increment general dels temps de desplagament, especialment els realitzats amb

vehicles a motor.

e Increment de les dificultats per realitzar les operacions de carrega i descarrega

de mercaderies, especialment al casc antic.

e Contaminacié acistica generada pel transit vehicular, en especial la provocada
per les motos i el claxon dels cotxes.

e Contaminacié atmosférica generada pel transit vehicular.
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8. CONSENSOS | CONFLICTES EN RELACIO ALS PROBLEMES DE MOBILITAT

Enfront als problemes de mobilitat de Lloret de Mar s’han detectat diferents
posicionaments, en ocasions convergents, i que constitueixen els consensos basics

del municipi, i en d’altres ocasions divergents i que representen els conflictes locals.

CONSENSOS

Els punts de consens reflecteixen els problemes més importants en relacié a la
mobilitat a Lloret de Mar.

e Temes d’infraestructures:

» Necessitat de buscar una alternativa a la congestié que es déna en el
perfode d’estiuv a la carretera Blanes-Lloret-Tossa, que provoca importants
problemes de transit.

» Es defensa la construccié d’una variant de circumval-lacié que permeti treure
de dins del nucli urba, el transit de pas entre Blanes, Lloret i Tossa de Mar,
que actualment genera importants problemes de transit i representa una

barrera urbana pel municipi.
e Temes de transport col-lectiu:

> Déficits al transport piblic urba: horaris, recorreguts, confortabilitat dels

cotxes, insuficiéncia de servei dins de les urbanitzacions,...
» Mala comunicacié amb Girona en transport piblic.

» Els autocars discrecionals provoquen una important congestié del transit,
principalment al casc antic, els dies que recullen i deixen els turistes als seus

hotels.
e Temes de vianants:

» Dins del casc antic es defensa la millora de la zona peatonal ja que es

considera com una mesura per augmentar la qualitat de la zona.

» Intencié de fomentar els desplagaments a peu en detriment de I'Us del vehicle
privat, per tot el municipi.
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e Temes de vehicle privat:

» Manca d’aparcaments al casc urbd degut a la poca disposicié dels usuaris
del vehicle privat a pagar per aparcar els seus vehicles, i per tant, molts dels
parkings subterranis de pagament poden estar buits mentre que els
aparcaments a les calcades poden estar col-lapsats. Cal dir que durant
I"época d’estiv només hi poden haver 4 o 5 dies en que el col-lapse sigui
generalitzat en tots els tipus d’aparcaments.

» La falta d’aparcament també és un tema denunciat des dels barris, ja que es
manté que s’ha crescut molt com a barri, perd que no s’han adequat les

infraestructures a aquest creixement.

CONFLICTES

Els conflictes observats es donen basicament en la solucié practica dels problemes
de mobilitat en els que hi ha un consens previ.

e Temes d’infraestructures:

» Conflicte amb la forma que ha de tenir la via que ha de ser |'alternativa a
I"actual carretera de Blanes, Lloret i Tossa. Propostes:

- Perllongament de I'autopista C-32 fins a Lloret de Mar.

- Millora substancial de la carretera actual amb desdoblaments, vials
més rapids, ...

e Temes de transport col-lectiu:

» Tot i que actualment el debat sobre |"arribada del tren a Lloret de Mar ja no
és important, encara hi ha qui ho defensa com a oportunitat perduda per
millorar les comunicacions exteriors de Lloret, i qui ho continua criticant
perque seria una via morta, no portaria turistes, ...

e Temes de vianants:

> Les pilones instal-lades als carrers semipeatonals generen conflictes entre la
poblacié ja que hi ha qui ho veu com un perill a I'hora de desplagar-se a
peu i amb cotxe, i en canvi hi ha qui ho defensa com a mesura per controlar
el fransit de vehicles a aquestes zones.
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e Temes de vehicle privat:

> Pel que fa als problemes d’aparcament trobem enfocaments diversos pel que
fa a les possibles solucions:

- Construccié d'un aparcament soterrat a sota del Passeig Maritim,
deixant la calcada d’aquesta via només per circular-hi i poder ampliar

aixi la zona pels vianants.

- Construccié d’un aparcament soterrat on avui hi ha el camp de futbol
i la placa de braus. La part superior d’aquesta infraestructura podria
servir com a centre logistic del municipi que funcioni com a terminal

d’autobusos urbans, interurbans, discrecionals, ...

> Pel problema de congestié del transit que es produeix actualment dins del
casc antic, hi ha solucions diverses:

- Deixar el Passeig Maritim lliure d’aparcament, sempre i quan es
construeixi un parking subterrani en aquesta zona, i augmentar la

zona peatonal.

- Prohibir el transit del vehicle privat de forma total o parcial per la
zona de la Riera, Passeig Maritim i Avinguda Pau Casals, per tenir un
casc antic sense cotxes, sempre i quan el transport pablic i els serveis i

puguin transitar, i es construeixi un parking a prop d’aquesta zona.
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PART IV: ACTUACIONS

Atenent a les problematiques de mobilitat detectades es proposen una série
d’actuacions que poden ajudar a disminuir agquests problemes de mobilitat que té
actualment el municipi de Lloret de Mar. Aquestes actuacions s’han plantejat dins
uns models de mobilitat diferents, per tal de donar una pauta sobre el futur de la
mobilitat a Lloret de Mar. Cal dir que s’ha valorat I'impacte que aquestes actuacions

tenen a nivell municipal.

9. ACTUACIONS PLANTEJADES

9.1 Actuacions del primer model de mobilitat

Les segUents 6 actuacions s’han plantejat en base a un model de mobilitat que
prioritza I'0s del vehicle privat en la resolucié de les necessitats de mobilitat. Aixi, es
proposa facilitar I’accessibilitat a Lloret i al seu casc antic amb cotxe tot augmentant-
ne la seva oferta. La resta de modes de transport queden en un segon terme tot i
que en espais concrets poden tenir una preséncia maijoritaria. Cal tenir present que
tot i augmentar 'oferta del vehicle privat els problemes de mobilitat no tenen perqué
quedar solventats, ja que quan augmenta |'oferta la demanda també es pot

incrementar i per tant el problema s’agreujaria.

Actuacions

e Perllongament de |'autopista C-32 fins a Tossa de Mar. Al terme municipal de

Lloret hauria de tenir, com a minim, una sortida que connectés amb la carretera
de Vidreres.

e Pacificar el tram urba de la carretera Blanes-Lloret-Tossa i convertir-la en una
avinguda urbana.

e Millores en el transport pGblic urba , adaptacié a les PMR i adequacié del servei
a les urbanitzacions amb un possible transport a demanda.

e Vetllar perqué la zona peatonal existent de I'interior del casc antic es destini a
I"Gs dels vianants, per tal de garantir la bona qualitat de la zona i "accés en

vehicles motoritzats a veins i clients d’hotels.
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e Construccié de nous aparcaments, principalment els periférics al casc antic i, si
s’escau, ampliacié dels actuals. En especial es proposa construir un aparcament

soterrat al Passeig Maritim.

e Reordenacié del Passeig Maritim, lliure de cotxes aparcats, al fer-hi un

aparcament al subsol.

Valoracié

e Pérdua de patrimoni natural i paisatgistic de Lloret de Mar que dificultaria la
diversificacié de |'oferta turistica.

e Disminucié del temps de viatge en cotxe per arribar a Lloret des de Barcelona.

e Possible desaparicié del transit de pas, ja que si el nou tram de |'autopista C-32
fos de pagament no esta clar que fos utilitzada per realitzar els desplacaments
entre Blanes i Lloret.

e Increment de la congestié del transit en les vies d’accés als nous aparcaments.
p

e Manca de consens local en les principals actuacions del model. Manca de forca

negociadora enfront altres nivells administratius.
e Dificultat per aconseguir un canvi de comportament modal de la poblacié.

e Els usuaris del transport public urbd seran el pdblic captiv d’aquest.

9.2 Actuacions del segon model de mobilitat

El segient bloc d’actuacions proposades es basen en un model de mobilitat que
pretén cercar equilibris entre els diferents modes de transport. Per aixd es proposen
actuacions que incentivin I'Gs dels modes de transport alternatius al cotxe. Dins del
cas antic es proposen una série d’actuacions que prenen consciéncia de que és una
zona d’espai limitat, i que per tant els mitjans de transport que han de transitar-hi
han de ser els que minimitzen I'Us de |"espai (autobusos, vianants i bicicletes), els
serveis municipals i d’aprovisionament i els dels veins residents amb placa
d’aparcament a la zona. Aixd no treu, perd, que no puguin generar-se conflictes per
la redistribucié de 'espai piblic, ni situacions de congestié en els limits on pugui

arribar-se amb vehicle privat.
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Actuacions

e Construir una variant de circumval-lacié propera al casc urba destinada a
absorbir el transit de pas, i millorar I'actual eix Lloret-Blanes fins a I'inici de la

ronda de circumval-lacié.

e Millores en el transport pUblic urba, adaptacié a les PMR, i adequacié del servei
a les urbanitzacions a través de solucions com ara el transport a demanda o del
" n
car pool”.

e Millorar les connexions en transport public amb Girona i amb |'aeroport
d’aquesta ciutat.

e Construccié6 d’una nova terminal d’autobusos com a cenire intermodal
d’intercanvi a I'indret on hi ha el camp de futbol i la placa de braus. S'utilitzaria
com:

terminal d’autobusos urbans
- terminal d’autobusos interurbans
- centre de recepcié i marxada de turistes

- parada dels autobusos llancadora que transporten turistes als seus
hotels.

e Augmentar la zona peatonal del casc antic per tots els carrers comercials i
garantir que en aquesta zona no hi circulin vehicles motoritzats, excepte els que

tinguin permis per fer-ho: veins, clients d’hotels i serveis.
e Elaboracié d'un pla per a implementar una xarxa d’itineraris per a bicicletes.

e Eliminar I'aparcament en superficie a les principals vies del municipi i en especial
en les perimetrals al casc antic i construccié d’'un aparcament on hi ha el camp

de futbol i la placa de braus per formar un centre intermodal d’intercanvi.

e Restringir la circulacié de vehicles privats a I'avinguda de Just i Marlés, el
Passeig Maritim i I'avinguda Pau Casals. Només hi circularia el transport péblic,
els veins amb aparcament privat, els autocars de transport de turistes, els
vehicles de transport de mercaderies i els diversos serveis municipals.

Valoracié
e Desaparicié del transit de pas.

e Plantejar la planificacié de la variant de circumval-lacié de tal manera que no
esdevingui una barrera urbana pel municipi.

e Desaparicié dels problemes generats pels vehicles privats en el casc antic i a la
zona peatonal.
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Impossibilitat d’accés amb vehicle privat al casc antic pel public general.

Increment de la facilitat d’accés al casc antic dels veins, els vehicles de transport
de mercaderies, els diversos serveis municipals i els clients d’hotels.

Incentiu per a un canvi modal amb I'augment de I'oferta del Transport Public, de
la bicicleta i del caminar.

El nou centre infermodal d’intercanvi podria presentar certa congestié de transit

en els moments que s’hi reunissin tots els efectius que hi tindrien parada.
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10. QUADRE DE SINTESI

A partir de les actuacions proposades en els dos models de mobilitat, s’han establert
una série de parametres que reflecteixen els possibles impactes que aquestes
actuacions poden tenir sobre el territori, I'economia i la societat del municipi.
Aquests parametres es poden agrupar en dos grans ambits:

- Impactes ambientals.

- Impactes socioeconomiques.

Aquestes actuacions s’han valorat segons el seu impacte sobre els principals factors
que resulten essencials en la configuracié d’una societat més sostenible. Aquestes
valoracions si es consideren positives es mostren de color verd, mentre que si es

consideren negatives sén de color vermell.

» Impactes ambientals.

e Paisatge i patrimoni: es refereix a la possible pérdua i/o degradacié
d’aquests espais. En la seva valoracié es contemplen les segients
opcions: manté (=) / revaloritzacié
(4 ) / reduccié ( +).

e Contaminacié ambiental: contaminacié tant atmosférica, per |'emissié
de gasos de CO, que els vehicles a motor produeixen, com acUstica
pels sorolls que ocasionen aquests vehicles. En la seva valoracié es
contemplen les segUents opcions: manté (=) / increment ( * ) /

reduccid (V).

> Impactes socioecondmiques.
e Temps de desplacament: és directament proporcional al temps utilitzat
en realitzar un desplacament. En la seva valoracié es contemplen les
segUents opcions: manté (=) / increment ( *) / reduccié (V).
e Accessibilitat social: possibilitat d’accessibilitat universal a qualsevol

lloc del territori. En la seva valoracié es contemplen les segients

opcions: SI / NO.
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e Congestié de transit: possibilitat d’augmentar el temps del viatge degut
a l'increment de vehicles que crea congestié a una via. En la seva
valoracié es contemplen les segients opcions: SI / / =.

e Barreres urbanistiques: dificultats de mobilitat amb mitjans alternatius al

cotxe. En la seva valoracié es contemplen les segients opcions: Sl /

Model de mobilitat:
e Actuacié que fomenta el transport privat. En la seva valoracié es
contemplen les segients opcions: S| /
e Actuacié que fomenta mitjans alternatius al cotxe. En la seva valoracié

es contemplen les segUents opcions: SI / NO.
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